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g a Introduction

Résumeé de I'élaboration du Schéma directeur des mobilités actives, durables et partagées

ol

Diagnostic

Mai - Octobre
2022

2 enquétes

2 visites de terrain a vélo

1 concertation dans I’espace
public

Entretiens avec les collectifs
d’usagers

1 comité technique

1 comité de pilotage de
validation du diagnostic

+ 1 étude de stationnement
+ comptages routiers sur la
rue Camille Buffardel et rue du
Viaduc

Scénarios

Octobre - Novembre
2022

Concertation

3 ateliers de concertation avec le
comité consultatif des mobilités

1 comité technique

1 comité des mobilités (sans BL)

1 comité de pilotage de validation

Plan d’action
Janvier - Mars 2023

1 comité des mobilités

1 comité technique

1 comité de pilotage de validation
1 bureau municipal

1 conseil municipal

1 réunion publique
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Introduction

PHASE 1 — DIAGNOSTIC

Réunion de cadrage 16 mai
Groupe de travail Comité des mobilités enquéte des

mobilités / validation du questionnaire et méthode de 30 mai
diffusion —

Entretiens avec les associations du comité des mobilités Juin / juillet
Lancement enquéte mi-juin 15 juin

Animation publique Carte de Gulliver

Forum des associations

3 Septembre

Cloture des questionnaires 24 septembre
Comité des mobilités — validation diagnostic phase 1

30 Septembre
Présence de BL évolution
COPIL présentation du diagnostic des mobilités 4 Octobre
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PHASE 2 - SCENARII

Ateliers sur les 3 axes (vélo, mobilité partagée, piéton-
PMR) 20 octobre
Ouverts aux membres du comité des mobilités et élus

Comité des mobilités

CR et synthese des travaux des ateliers 8 novembre
Sans BL
Réunion technique — travail sur les scénarios 15 novembre

Présentation des scénarios pour validation en exécutif
communal

Comité des mobilités — approfondissement proposition
finale / accompagnement du plan d’action 26 janvier 2023
En présence de BL évolution

21 novembre

Comité technique 16 février
Comité de pilotage final 28 Février
BUREAU COMMUNAL 13 mars
Conseil municipal 4 Avril

Réunion publique 2 Mai
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= Introduction

Au niveau national : Un plan d’action structuré et lisible

= Avec 5% de pratiquants du vélo au quotidien, la France est bien loin s ,
derriere ses voisins européens. lls sont 13% en lItalie, 15% en Axe 1 : Améliorer les deplacements en

Belgique...et 43% aux Pays Bas a se déplacer a vélo. coeur de ville
= L’enquéte mobilité des personnes, réalisée entre 2018 et 2019* indique , L. .,
gue 23,5% des déplacements ont été faits a pied sur la période. Axe 2 : Amenager des liaisons pletons et
vélo entre les quartiers extérieurs et le
A Die : centre-ville

Analyse de la demande :

Axe 3 : Accompagner les habitants a de

= 30% des déplacements domicile-travail Se font a pied ou a L
nouvelles formes de mobilité

vélo
= 74% des actifs résident et travaillent a Die Axe 4 : Animation, suivi et évaluation du
= 90% des Diois sont a moins de 15 minutes a vélo du Schéma des mobilités

centre-ville

= 42% résident 3 moins de 15 minutes a pied du centre-
ville = Le plan d’action est pluriannuel
= En 2 ans, la pratique du vélo a augmenté de 30% a » Un certain nombre d’actions sont déja engagées
Die (comptages Collectif Vélos Diois) » Le plan d’action porte sur l'ensemble des leviers de

développement des modes actifs, durables et partagés
Analyse de I’offre :

» Des aménagements cyclables existants (Av. Sadi Carnot,
Chanqueyras, rue du Viaduc) et projetés

» Une zone de rencontre et des rues piétonnes certains jours
I"'année et tous les jours en période estivale

Plan de mobilités - Die - Plan d'actions 5
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e a Synthése des enjeux

Carte de synthése des enjeux du Schéma des mobilités de Die

| . Améliorer les déplacements en cceur de ville

. Synthése des enjeux A
Un cceur urbain apaisé a étendre et une
cohabitation des modes G organiser /
/ ‘:7 Vers Chamaloc
Des parkings de proximité aux abords du /
centre-ville a valoriser /
2. Aménager des liaisons depuis les quartiers /
extérieurs de la ville vers le centre-ville P’
P Vers Romeyer
-y " st
( Y Quartiers extérieurs .
- : — e, 4
Desservir LN , v
Etabli ir 5 .
A tablissements scolaires Ie§ p?|es \Vers Saillans"A s
_______ i principaux >
. Zones d’ activités et commerces .
...... .O
Un réseau cyclable structuré a développer
pour relier les différentes polarités
A Des cheminements piéton & aménager / améliorer
. Des entrées de ville & apaiser (modération de
la vitesse)
3. Accompagner les habitants a de nouvelles /S ATV M0 T .
formes de mobilités e s N
Y Des pdles multimodaux & conforter et wne . Sy B e il
T offre de mobilités partagées (covoiturage,
" autopartage, autostop) & développer & 0 250 500m BL
I’ échelle du bassin Bio Val lée en
S complément de I’ offre TC pour relier les ) ) ) ) yolidiot
< 'A communes Réalisation BL évolution 2022 - Fond de carte Positron retina ; données BD TOPO 26 Vers Luc Chatillon

BL

1,7 r

V/olUd Aot
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Synthése du plan d’actions

N\

3 axes stratégiques et 1 axe transversal

Objectifs de I'axe 1 : Améliorer les déplacements en coeur de

ville

1.1 Modifier le plan de circulation pour limiter le trafic de transit

1.2 Aménager et équiper le centre-ville pour favoriser la marche
et I'accessibilité des PMR

Réorganiser et hiérarchiser les poches de stationnement*

Inciter a un meilleur respect de la réglementation du
stationnement™

Mieux réglementer et accompagner la livraison en centre-
ville*

Objectifs de I'axe 2 : Aménager des liaisons piétons et vélo entre

les quartiers extérieurs et le centre-ville

2.1 Réaliser des aménagements piétons et vélo sécurisés et
efficaces

2.2 Mettre en place un jalonnement facilitant les déplacements

2.2 Prendre systématiqguement en compte les modes actifs y
compris PMR dans la refonte des voiries

2.4 Veiller a I'entretien des aménagements
Améliorer I'offre de stationnement vélo*

BL —sareco

20, ilité i
Gyolidiai], mobilité et stationnement

Objectifs de I'axe 3 : Accompagner les habitants a de nouvelles

formes de mobilité

2.1 Renforcer la pratique d’autostop

3.2 Développer un partenariat pour la mise a disposition de véhicules
en autopartage

5.2 Aménager des aires multimodales pour faciliter I'intermodalité

2.4 Accompagnement au développement de services vélo

2.5 Faire évoluer l'offre de transport solidaire pour les publics isolés
et éloignés des équipements

4.1 Elaborer un plan de communication visant a promouvoir les
modes actifs et mobilités partagées et les bénéfices aupres des
différentes catégories de population

4.2 Assurer le suivi via un observatoire des mobilités

4.3 Veiller a la compatibilité et a I'articulation du Schéma avec les
documents d’urbanisme

*Fiches actions Sareco - Etude de stationnement sur la commune de Die



Axe de l'action

Structuration des fiches actions

Q Contexte et objectifs de I’action

o= .
') Acteurs concernés

Description succincte des enjeux liés a cette action et de son contexte.

‘:/i Description des mesures

Description des acteurs concernés par la mise en ceuvre de
I'action, des partenaires clés pour la réalisation de I'action et
des bénéficiaires.

Description des actions découlant de I'action avec présentation des
objectifs relatifs a chaque action.

Indication sur les moyens financiers (budget), moyens humains et sur le
calendrier de mise en ceuvre.

@ Indicateurs et Objectifs

Indicateur de suivi et 2023 2027 2032

résultat

Objectifs chiffrés des actions contenues dans cette action
en termes de résultats attendus en 2023 2027 et 2032

Ces objectifs doivent étre en cohérence avec les niveaux
d’ambition de I'action.

Indicateur de performance

Indicateurs a suivre pour mesurer les conséquences et
effets de I’action
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AXE 1 : Améliorer les déplacements en coeur de ville

Un trafic de transit local important avec plus de 800 véhicules / jour
comptabilisés hors jours de marché sur les axes rue Camille Buffardel, rue du
Viaduc (zone de rencontre)

modes actifs (conflits d’'usage, manque de mobiliers de pause, signalétique ...)

“ Une zone de rencontre insuffisamment confortable pour la circulation des

Des acces a garantir pour les riverains, commercants (livraison) et PMR

Une offre de de stationnement existante a optimiser (respect de la zone bleue,
valorisation des parkings extérieurs, maintien de poches en centre-ville ...)

BL Zsareco

s, mobilité et stationnement
Aolid st



QQ AXE 1 : Améliorer les déplacements en cceur de ville

T T T

1.1 Modifier le plan de circulation pour limiter le trafic
de transit

1.2 Aménager et équiper le centre-ville pour favoriser la
marche et I'accessibilité des PMR

1.3 Réorganiser et hiérarchiser les poches de
stationnement

1.4 Inciter a un meilleur respect de la réglementation du
stationnement

1.5 Mieux réglementer et accompagner la livraison en
centre-ville

BL Zsareco

2o = g mobilité et stationnement
Gotudiat;

Modifier les sens de circulation automobile sur les rues du Viaduc et
Camille Buffardel (mise en sens unique, filtres modauyx, ...) et améliorer
la piétonnisation des rues Buffardel et Armellerie

Implanter du mobilier urbain favorisant la pause le long des itinéraires
piétons, Respecter les recommandations d’aménagements piétons et
PMR

Définir I'offre de stationnement stratégique a destination des visiteurs
du centre-ville de Die, réviser le plan de jalonnement routier pour
mettre en évidence ces poches, harmoniser leur désignation
(signalétique, communication), renforcer leur attractivité et supprimer
les petites poches en ceeur de ville

Mise au propre du marquage au sol et du positionnement de la
signalisation des zones bleues, mise en cohérence des arrétés, de la
signalisation verticale et des usages pour I'accés a la zone piétonne,

surveillance plus récurrente, adaptation des horaires de la plage

réglementée et aménagement des horaires de travail de la PM

Densifier des aires de livraison sur I'ensemble du secteur commergant,
mutualiser les aires de livraison dans la zone piétonne et reglementer
I’acceés des camions et véhicules de livraison a la zone piétonne

évolution parts modales ; fréquentation nb de
véhicules et nb de véhicules en transit ; baisse du
trafic moyen journalier constaté sur les axes ;
satisfaction des usagers

Nb de bancs implantés, Nb de rues libérées des
obstacles anti-stationnement, % de potelets
contrastés, % de passages piétons aux normes,
Nb de rues commergantes équipées de bandes de
guidage, Nb de formation des services
techniques; Nb de places PMR opérationnelles

Taux d’occupation aux heures de pointe visiteurs
des poches de stationnement stratégiques
Cohérence des panneaux de jalonnement avec les
dénominations des poches sur les autres supports
(plans, communication)

Taux de non respect des zones bleues (part des
véhicules ne disposant pas de disque en regle a
renseigner dans un observatoire du
stationnement)

Nombre d’aires de livraison, taux de respect des
aires de livraison et cohérence de I'arrété
livraison avec les dispositifs sur le terrain



Axe 1 : Déplacements en cceur de ville

QO Fiche action n°1.1 : Modification du Plan de circulation pour limiter le (Q(C%QN Acteurs concernés

O trafic de transit

Mise en ceuvre : Services techniques communaux

Q Contexte et objectifs de I'action I:\ccompagnement d(:zs river{;nins‘, commercants,
établissements scolaires et équipements

Dans le centre-ville, les usagers piétons et cyclistes ne se sentent pas en sécurité pour Partenaires : Comité consultatif des mobilités
circuler, en particulier sur les rues du Viaduc, Camille Buffardel et Armellerie. Ces rues
pourtant situées en zone de rencontre ne sont pas suffisamment agréables et
confortables pour les modes actifs.

Cet inconfort est en majorité lié a un trafic de transit élevé sur cet axe (en moyenne en

semaine hors jours de marché plus de 800 véhicules par jour circulent soit pres de 2 } . L.
e . . , @] Indicateurs et Objectifs
véhicules par minute sur une journée de 8h).

Bénéficiaires : Usagers

Il s’agit de modifier le Plan de circulation (sens unique, passage en zone piétonne...) pour Indicateur de suivi et
dissuader ce trafic et redonner un caractere plus apaisé sur ces axes. résultat

2024 2027 2032

Nb d . 6 Valeur a
:/ Description des mesures € rues apaisees déterminer

v’ Repenser la circulation sur I'axe Rue du Viaduc — Camille Buffardel pour réduire le

trafic de transit (2 scénarios possibles) Indicateur de performance
v’ Etudier I'élargissement de la piétonnisation a I'année sur cet axe ainsi que la rue de
I’Armellerie avec un dispositif d’accompagnement des riverains, commergants, usagers. évolution parts modales ; fréquentation nb de véhicules et

nb de véhicules en transit ; baisse du trafic moyen
journalier constaté sur les axes ; satisfaction des usagers

€ Budget indicatif

Financier

v’ Etudier I'organisation des livraisons sur le secteur (cf. action 1.4)

60k€a +15k€ (étude de
circulation)

0,2 ETP de gestion de projet,

BL =sareco
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Axe 1 : Améliorer les déplacements en cceur de ville

Q

0O

0 Fiche action n°1.1 : Modifier le Plan de circulation pour limiter le trafic de
O transit

Proposition de modification du sens de circulation en centre-ville

Légende
Plan de circulation
== Double sens conservé
= Sens unique conservé
p—  nouveau sens unique

- rue piétonne permanente

obstacles
* filtre modal & créer
. borne escamotable, barriére
O borne relevée

trajets usagers centre ville die
avec accés

~— sans acces

==
" 0 75

AR | = o
ealisation BL évolution 2022 - Fond OSIM

Proposition de modification du sens de circulation en centre-ville (variante)

WS S QPN W e
oA & Bl
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Légende
Plan de circulation
== Double sens conservé
=+ Sens unique conservé
>— nouveau sens unique
P—< nouveau double sens
“  rue piétonne permanente
obstacles
o fitre modal & créer
. bome escamotable, barriére
O bome relevée
trajets usagers centre ville die
avec accés

1
== sans accés (

LY
/e o !
==1 75 150m Z§
Fa
BL —_— 7 %
k VAV | N o d v
A0l I Réalisation BL évolution 2022 - Fond OSM &

B I Plan de mobilités - Die - Plan d'actions

Glidiail,

—, Description et analyse de la proposition

Aménagements et reglementation pour diminution du trafic de transit
sur les rues Buffardel et Armellerie (vers E. Laurens)

Aménagements et reglementation pour nouvelle piétonnisation des
rues Buffardel et Armellerie

Modification limitée du plan de circulation dans I'ensemble du centre-
ville

Maintien des accés aux poches de stationnement

Peu de contraintes sur les circuits de livraisons par la rue Buffardel

POURSUITE DE LU'ETUDE ET DE LA
CONCERTATION EN 2023 POUR VALIDATION
D’UN SCENARIO

‘:—/i Description et analyse de la proposition

Aménagements et reglementation pour diminution trafic de transit sur
les rues Buffardel et Armellerie (vers Salin)

Aménagements et reglementation pour nouvelle piétonnisation des
rues Buffardel, Armellerie et E. Laurens

Modification limitée du plan de circulation dans I'ensemble du centre-
ville

Maintien des acces aux poches de stationnement

Peu de contraintes sur les circuits de livraisons par la rue Buffardel




Proposition de modification du sens de circulation en centre-ville
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Proposition de modification du sens de circulation en centre-ville (variante)
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Axe 1 : Améliorer les déplacements en cceur de ville

Fiche action n°1.1 : Modifier le Plan de circulation

Rue Laurens
(scénario
variante)

O\
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L
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N

Al wn 7 4
7. | Réalisation BL évolution 2022 - Fond OSM
Vv 1

BL Zsareco
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pour limiter le trafic de

Légende

Zone de rencontre
Borne escamotable
"! rue piétonne temporaire*
i rue piétonne permanente
=7 e Py 7

*10h30 — 15h et 17h — 23h du
1¢ juillet au 31 aodt et 10h30
— 15h tous les mercredis et
samedis de I'année.

AN

ST
—— /

Rue de
I’Armellerie

(S

Rue piétonne a Valence

=4

Offrir un centre-bourg attractif en lien avec
les commerces et établissements publics

Exemple d’entrée d’aie piétonne avec borne
escamotable et pots de fleurs

Crédits photo : BL évolutin, Flickr @Jean-Louis Zimmermann



Axe 1 : Améliorer les déplacements en cceur de ville

Fiche action n°1.2 : Aménager et équiper le centre-ville pour favoriser (QQ%

Acteurs concernés
la marche et I’accessibilité des PMR M

Mise en ceuvre : Services techniques communaux
Contexte et objectifs de I'action PP .
Bénéficiaires : Habitants

L'espace public et la voirie du centre-ville ne sont toujours bien pensés pour les
circulations piétonnes et les personnes a mobilité réduite : potelets, stationnement et
autre mobilier urbain peuvent constituer des obstacles. Le manque de dispositifs adaptés

aux personnes malvoyantes ou non voyantes (bandes d’éveil, bandes de guidage) mais ((3)/7 Indicateurs et Objectifs
également le manque de bancs publics ou de passages piétons sécurisés (plateau

traversant, marquage, ...) contraignent également la marche.
Il s’agit de repenser I'aménagement du centre-ville en prenant le prisme de la marche Indicateur de suivi et résultat 2023 2027 PAORY

Partenaires : Aménageurs, Commission accessibilité

mais aussi de veiller a ce que I’espace public soit accessible a tous. Nb de rues « libérées » des . ; :
obstacles anti-stationnement
:/ Description des mesures Nb de bancs implantés le long Cf. détails page suivante
— , i . ) ) des liaisons piétonnes '
v’ Lors d’un nouvel aménagement, privilégier un espace dépourvu de potelets anti-
stationnement plut6ét que de systématiser a priori leur implantation. Nb de formation des services
v Implanter du mobilier urbain favorisant la pause le long des itinéraires piétons (cf. techniques aux enjeux 1 2 2
page suivante). aménagements et accessibilité
/ 7’ . . . . . . . . N
Lors: des réfections Qe v’ome |mportantesf respecter les ob!lgatlons ?atlonales’wsant a % des potelets contrastés 5% 100% 100%
aménager un trottoir d’1,40 m de long libre de tout mobilier ou d’obstacle éventuel
(hors zone de rencontre). % de passages piétons aux 5% 50% 100%
v’ Garantir I'implantation de mobilier urbain respectant les normes minimales en normes ? ? ?
matiere de hauteur et de largeur, détectables par les personnes malvoyantes ou
aveugles Nb de rues commergantes
. , , . , correctement équipées en Valeur a déterminer
v’ Garantir I'existence de bandes contrastées sur I'ensemble des mobiliers urbains bandes de guidage
(potelets bicolores, bornes escamotables avec catadioptre, etc.).

v’ Garantir la présence de bandes d’éveil a la vigilance pour chaque passage piéton

v’ Garantir la présence de bandes de guidages vers les principaux équipements et € Budget indicatif
services du cceur de ville

v’ Entretenir les bandes podotactiles dans le temps Potelet avec bande contrastée 90 € TTC

v’ Lors des réaménagements de voirie, privilégier une approche « classique » du passage Financier BEV a I'unité : 50 a 80 € HT
piéton pour garantir une mise au norme en matiére d’accessibilité pour les UFR, les Bande de guidage : 30 a 60 €/m TTC
déficients visuels, auditifs, etc.

B Humain 0,1 ETP de gestion de projet




Axe 1 : Améliorer les déplacements en cceur de ville 0.0
—0O~= Acteurs concernés

QO Fiche action n°1.2 : Aménager et équiper le centre-ville pour favoriser

Or a2 Mise en ceuvre : Services techniques communaux
O la marche et l'accessibilité des PMR a
Bénéficiaires : Habitants

Partenaires : Aménageurs, comité consultatif des mobilités

Mesure : mettre en place des lieux de pause et de repos sur le centre-ville élargi

Les lieux de pause et de repos sont des éléments essentiels de la marche en ville. Ils ‘:_/r Description de la mesure
concernent tous les publics et tous les ages, avec un attention particuliere pour des
personnes a mobilité réduite et des personnes agées.

Le Cerema recommande 1 banc tous les 200m. Dans le
centre-ville ou les enjeux piétons sont forts, il est pertinent
' de prévoir 1 banc tous les 100m. Le besoin a été estimé en

Les zones a équiper en bancs publics

fonction du linéaire de voirie concerné. La position exacte du
mobilier sera a déterminer par les services techniques en lien
avec le comité consultatif des mobilités. Un zoom est
proposé sur les liaisons piétons-vélos qui font partie du
zonage proposé.

@ Indicateurs et Objectifs

Nb
Linéaire .
" Equipements mob 2023 2027 2032
de voirie "
. iliers
Légende
g;ﬁ::; 1 mobilier de
P _Parking Z1 7 km pause tous les 70
100m Valeur & déterminer
30 km 1 mobilier de
z2 (hors pose tous les 150
5 A e b zone 1) 200m
BLESES -
“5ielint | Réalisation BL évolution 2022 - Fond OSM
Indicateur de performance
Part modale marche
B I Taux de satisfaction avant / aprés I'implantation de bancs

Gyl



Axe 1 : Améliorer les déplacements en cceur de ville

OO Fiche action n°1.2 : Aménager et équiper le centre-ville pour favoriser
P8  la marche et I'accessibilité des PMR

‘:_/i Principes d’aménagement

Recommandations:

* Repérer les manques d’assises et lieux d’assise informelles: analyse de I'existant et des
pratiques actuelles pour identifier les besoins de lieux de pause

* Installer des assises le long des itinéraires importants (voir fiches piétons-vélos concernées)

* Penser a tous les publics: I'association mobilité piétonne Suisse préconise une distance de
100m entre 2 bancs-relais lorsqu’on veut favoriser le parcours des personnes agées.

7

Catégories

«P» «S» why
posés scellés encastrés sol encastrés mur intégrés
Tvpes de mObiIier: Figure 1 — Classification des bancs
* Installer des assises adaptées et confortables: une norme sur les bancs existe (NF P 99-610).
Elle définit la robustesse et la stabilité mais peu I'ergonomie. Schéma extrait de la norme NF P 99-610. 3
» Tester et échanger avec les usagers: il est possible d’utiliser du mobilier temporaire pour catégories sont définies :
tester les usagers avant un aménagent définitif. les bancs posés, scellés, ou intégrés.

* Le mobilier peut-étre mutualisé avec d’autres besoins: bancs-rambardes faisant le tour d’un
arbre ou d’un espace végétalisé, élément en bois sur un muret... Ce type d’interventions
simples améliore le confort des assises informelles.

Points de vigilance:

* Le décret du 21 décembre 2016 relatif a I'accessibilité de la voirie aux personnes
handicapées impose un critére de détectabilité du banc. Il est également recommandé de
prévoir un espace libre a c6té du banc pour qu’un fauteuil roulant puisse s’y stationner.

Pour aller plus loin:

Cerema — Favoriser la marche (10/2019), Fiche n° 03 - Les lieux de pause et de repos : éléments
essentiels de la marche en ville

Cerema — Marche —(11/2016), Fiche n’02 Mieux accueillir les piétons agés dans I'espace public

Mobilier éphémere (Cerema - Favoriser la marche

B L 10/2019)

2ol
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Axe 1 : Améliorer les déplacements en cceur de ville

0 Fiche action n°1.2 : Aménager et équiper le centre-ville pour favoriser
O la marche et I'accessibilité des PMR

Mesure : aménager des places réservées aux PMR

La commune de Die dispose d’une offre de places PMR conforme globalement a la
réglementation (supérieure a 2% de |'offre totale) qui nécessite une répartition plus homogeéne
sur I'ensemble du centre-ville pour répondre aux besoins des différentes catégories d’usagers
(visiteurs, résidents, pendulaires)

‘:/i Description de la mesure

A court terme :

* Créer des places PMR a proximité des équipements publics non équipés (notamment
cinéma Le Pestel et le théatre Les Aires) de la rue commergante Camille Buffardel (en
remplacement d’une place en ZB rue du Viaduc) et dans certaines poches de
stationnement non ou insuffisamment équipées (voir carte des emplacements existants et
futures)

* Identifier les équipements publics ou privés en demande de places PMR en concertation
avec leurs usagers et les associations de la ville : équipements culturels, sportifs,
administratifs, scolaires, les espaces médicaux (pharmacie, cabinet médical...) et les
espaces commerciaux

A moyen terme :

* Prévoir 'aménagement de places PMR dans le cadre des projets de requalification urbaine
(place du Mazel et secteur de la porte de Saint-Marcel notamment),

2oL '
('\' Acteurs concernes

Bénéficiaires : PMR

Partenaires : les associations d’usagers (dont de
personnes handicapées)

@ Indicateurs et Objectifs

Indicateur de suivi et

résultat ALz A

Valeur a

Nb de places PMR aménagées 6 , )
P & déterminer

Indicateur de performance

Nb de places PMR opérationnelles (larges, permettant
I'acces au centre-ville, commerces, ...) ; part modale
piéton

BL Zsareco
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Carte de localisation des emplacements PMR actuels et de localisations futures

Gare sncf : Saint Pierre : Gymnase :
2 PMR 4 PMR 3 PMR

Rue Citadelle
1 PMR

Carnot : I. Jules Plan : Pl. du Temple/Mazel : Beaumes :
1PMR 1 PMR 1PMR+1PMR 1 PMR
Rue du Viaduc :
Les Aires : 1 PMR
2 PMR

Pl. Chevandier :
Pl. des Cordeliers : 1 PMR

1 PMR

Poche av. Rhin et
Danube :
1PMR

Poche a coté mairie :

1 PMR Pl. Louisendorf :

2 PMR

Placette :

1PMR Le Pestel :
1 PMR

Salle

polyvalente/créche :
1 PMR

Chabestan :
1PMR
Rue St Vincent :
Légende : 1PMR

1 PMR : nombre de places PMR recensées Rue St Vincent :

(en plus de I'offre dans les poches et sur 1PMR

voirie)

1 PMR : nombre de places PMR 2 créer Poches Place de I'Evéché : Rue Notre-Dame:  Aire de Meyrosse : 0 100 200 m
4 PMR au total 2 PMR 2PMR + 1 PMR [ I

Réalisation : SARECO



Axe 1 : Améliorer les déplacements en cceur de ville

QO Fiche action n°1.2 : Aménager et équiper le centre-ville pour favoriser
O la marche et I'accessibilité des PMR

|:—/i Principes d’'aménagement des places pour les personnes a mobilité réduite

La reglementation en vigueur : CMI Stationnement
L i Ex : Personne physique
* Enapplication du décret n°2006-1658 :

CARTE MOBILITE INCLUSION

- 2% des places matérialisées sur le domaine public de chaque =2 ,
I e

zone de stationnement doivent étre aménagées aux normes

handicapés ; R LS Y, Pa i PO e
s e cane - 00000 123256783 I D

PSR e Consel dipartements XXX o oo ot

Ty e

- Les places doivent étre librement accessibles (pas d’arceaux).

*  Depuis 2015, l'accés a ces places est gratuit pour les titulaires de la
Carte mobilité inclusion stationnement (CMI stationnement) ou la
carte européenne de stationnement.

* Les titulaires de ces cartes peuvent utiliser toutes les places de
stationnement ouvertes au public sans limitation de durée.

* Les places doivent étre dimensionnées en épis ou longitudinales,
avec notamment :

- Une largeur minimale de 3,30m
- Unelongueur minimale de 5m
- Une pente ou dévers inférieur a 2%

- Unagencement permettant a toute personne de rejoindre le
trottoir dont la largeur minimum est de 1,80 hors-tout

- Le pictogramme PMR et le panneau interdit sauf PMR

Source : https://www.handinorme.com/accessibilite-handicap/29-places-de-parking-handicapee-

comment-delimiter-son-parking

BL Zsareco
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Axe 1 : Améliorer les déplacements en cceur de ville

QO Fiche action n°1.3 : Réorganiser et hiérarchiser les poches de

O

stationnement

QContexte et objectifs de I’action

o

o o
f-}-{-\ Acteurs concernés

* Un centre-ville desservi par de nombreuses petites poches de stationnement qui nécessite une
réorganisation et une hiérarchisation pour mieux orienter les visiteurs vers les poches stratégiques
desservant le centre-ville

* Un plan de jalonnement des poches de stationnement a retravailler pour améliorer I'attractivité des
poches stratégiques auprées des visiteurs

* Une offre de stationnement pour les deux-roues motorisés a développer

Bénéficiaires : Visiteurs, commergants

Partenaires : commergants, office de tourisme

iy

:_/I Description des mesures

A courtterme:

» Définir l'offre de stationnement stratégique a destination des visiteurs du centre-ville de Die.
Notamment sont pré-identifiées :
- Les poches de stationnement en entrée de ville coté Sud (Aire de Meyrosse, Le Pestel et
Louisendorf) et co6té Nord (Saint-Pierre et Les Aires)
- Les poches de stationnement de la « place de I'Evéché » (quartier Hotel de Ville)
» Réviser le plan de jalonnement routier des poches pour mettre en évidence les poches stratégiques
desservant le centre-ville et les services de mobilité disponibles, notamment :
- Signalisation a retravailler en entrée de ville sur le rond point D93/D 238
- Améliorer I'attractivité des poches Les Aires dont I'acces est confidentiel
* Réviser la désignation des poches stratégiques (« place de I'Evéché » notamment) pour gu’elle soit
uniforme sur I'ensemble des supports de communication : signalétique du plan de jalonnement,
plans de ville, site internet, googlemaps, etc.

A moyen terme:

* Renforcer I'attractivité des poches de stationnement stratégiques en créant un jalonnement piéton
entre ces poches et le centre-ville

» Réflexion sur I'organisation du stationnement et de I’espace public du coeur de ville dans le cadre de
projets urbains de requalification (place du Mazel et secteur Saint Marcel notamment)

* Proposer des emplacements deux-roues motorisés dans les parkings d’entrée du centre-ville

@ Indicateurs et Objectifs

Indicateur de suivi et résultat

* Taux d’occupation aux heures de pointe visiteurs des
poches de stationnement stratégiques

* Cohérence des panneaux de jalonnement avec les
dénominations des poches sur les autres supports
(plans, communication)

* Nb de places de stationnement réservées aux motos

* Nb de poches de stationnement réorganisées (valeur a
déterminer)

* Nb de poches de stationnement jalonnées (valeur a
déterminer)

* Nb d’emplacement 2RM créés (valeur a déterminer)

Indicateur de performance

Emplacements moto :
taux d’occupation moto et taux d’occupation aux heures
de pointe visiteurs de poches de stationnement
stratégique
Nombre d’interdits moto

BL Zsareco
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Fiche outil : Principes d’aménagement du stationnement
moto sur voirie




Carte des liaisons piétonnes entre les parkings extérieurs et le centre-ville

Les Aires : cheminement &
valoriser par le Passage

~

Chovin de Die Pon

A/

I
“‘& {\\
( N

= -

A 4

74

Gl

g
Y
8

U}
<

)
Chembn g,

. \ | WY ‘Saintv,El'oi-"'-réﬁuaiiﬁéétion
Légende | & : 5§ - ~du trott mﬁ?miau

i

_=v Cheminement piéton a
améliorer et a jalonner

. Equipements a jalonner
dans le centre-ville

»”

Réalisation : SARECO




Axe 1 : Améliorer les déplacements en cceur de ville

0 Fiche action n°1.3 : Réorganiser et hiérarchiser les poches de
O stationnement

‘:—/i Principes d’'aménagement du stationnement moto sur voirie

Constitution d’une offre de stationnement dédiée aux motos et aux
scooters

Principes d’implantations spécifiques sur voirie :

* Implantation sur une place de stationnement voiture :
1 voiture (5m) = 4 motos

* Marqguage au sol obligatoire, en épis afin de prendre en compte la
longueur de certaine moto par rapport a la largeur de la place de
stationnement (2m)

* La pose d’un mobilier urbain spécifique n’est pas nécessaire

* Implantation impossible a moins de 5 m d’un passage piéton

Privilégier dans un ler temps I'implantation ponctuelle en fonction de la
demande :

* Les polarités commerciales
* Les équipements publics
* Les parkings stratégiques d’entrée de ville

BL Zsareco
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Axe 1 : Améliorer les déplacements en cceur de ville

QO Fiche action n°1.4 : Inciter a un meilleur respect de la reglementation
O dustationnement

208,
Contexte et objectifs de I’action [ Acteurs concernés
* Une réglementation qui gagnerait a étre clarifiée pour étre mieux respectée, notamment en Bénéficiaires : usagers
termes de marques au sol, de signalisation verticale des zones bleues, de gestion de I'acces
a la zone piétonne (borne rue du Viaduc) et délimitation du périmétre du marché Partenaires : Police Municipale
* Une surveillance des zones bleues a renforcer pour augmenter la rotation des véhicules /7
(parts importantes de véhicules ventouse ou de disques non en régle) @ Indicateurs et Objectifs

Indicateur de suivi et résultat

‘:/i Description des mesures

A court terme :

* Mise au propre du marquage au sol et du positionnement de la signalisation verticale Nb de poches en zones bleues réorganisées (valeur a
associée dans les zones bleues déterminer)

* Mise en cohérence des arrétés, de la signalisation verticale et des usages dans la pratique,
pour l'accés a la zone piétonne rue du Viaduc et le périmétre du marché

Indicateur de performance

* Surveillance plus récurrente a des horaires variables des zones bleues : prévoir 1 a 2
passages/jour, soit 1 agent ETP pour 300 places environ a surveiller

* Taux de non respect des zones bleues : part des
véhicules ne disposant pas de disque en regle a
A moyen terme : renseigner dans un observatoire du stationnement

* Revoir 'amplitude de la plage réglementée de 9h/12h-14h/18h00 (au lieu de 19h) (voir A?<e 4, action 2);
* Evolution amendes pour non-respect des zones bleues

* Aménagement des horaires de travail des policiers municipaux pour les faire coincider avec
les horaires de réglementation, y compris le samedi

» Listage claire des taches attribuées aux agents municipaux, et de la rotation des taches le
cas échéant, pour éviter que d’autres missions soient privilégiées au détriment de la
surveillance du stationnement

* Définition des consignes de verbalisation en lien avec l'occupation de la voirie et limitation
de la tolérance a 10 min maximum

BL Zsareco
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Axe 1 : Améliorer les déplacements en cceur de ville

QO Fiche action n°1.5 : Mieux reglementer et accompagner la livraison
o]

en centre-ville 0.0
[y (Q{'\ Acteurs concernés
Q Contexte et objectifs de I’action " g s - .
Bénéficiaires : livreurs, artisans
* Des aires de livraison en nombre insuffisant, a déployer et a mutualiser avec d’autres usages Partenaires : les commercants
dans un tissu urbain contraint

* Mieux réglementer les livraisons dans la zone piétonne du centre-ville /7
@ Indicateurs et Objectifs
‘:/i Description des mesures

A court terme:

Indicateur de suivi et résultat

* Densifier des aires de livraison sur I'ensemble du secteur commergant méme en dehors de la Nombre d’aires de livraison

zone piétonne : la localisation des aires de livraison doit étre calée sur I'implantation des Nombre de contréle d’acces zone pictonne octroyés ; nb
linéaires de commerces d’aires de livraison mutualisées (valeur a déterminer)

* Mutualiser les aires de livraison : autoriser le stationnement des résidents/visiteurs pour des
achats express dans la zone piétonne en soirée. Dans les faits, en journée, ces places seront Indicateur de performance
libérées également pour les visiteurs en stationnement minute (usage)

* Reglementer I'acceés des camions et véhicules de livraison a la zone piétonne du centre-ville : . o o )
Evolution du type de livraisons (petits véhicules, vélos...)

- Définir des horaires d’accés a la zone piétonne

- Autoriser les livraisons dans la zone a partir d’accés protégés par des bornes via des

badges
- i a = i Lpati ; > TRAITS POINTILLES
Autorlser. Ies'arrets sur v<.)|r|.e pour fa)cmter les oper.atlons c!es I'|vreurs au plus pr.es de & LIGNE CONTINUE :
leur destination et pour limiter 'aménagement d’aires de livraison consommatrices Vous pouvez statlonner: v
d’espace. . f:iiﬁ:;'n'l h: 7h A
= 5
A moyen terme :  Les Jours férlds 4 2

* Favoriser les livraisons dans les zones piétonnes avec de petits véhicules ou des triporteurs

s . - . DOUBLE BANDE
* Fédérer les commergants autour d’un projet commun de logistique urbaine JAUNE
[

Places réservies
exclusivement
aux livralsens

T6HS 24, TIST

* Prévoir la création d’aires de livraison lors du projet de requalification de la place Mazel, en
concertation avec les commergants

BL Zsareco
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Axe 1 : Améliorer les déplacements en cceur de ville

QO Fiche action n°1.5 : Mieux reglementer et accompagner la livraison
O en centre-ville

‘:—/i Préconisations pour I'implantation des aires de livraison

trottoir
Proposition de schéma d’une aire de livraison en Lincoln :
2 chaussée
2 m minimun & m minimun
10 m minimun conseillé
chaussée
s ____ ~ | W 7 trottoir
_—; " Aire d'arrét du véhicule K /

R Aire d9: s il E 2,5m

manutentlot_; conseillé

plan incliné pour
favoriser le roulement
des matériels de
manutention

biseau pour faciliter les
manoeuvres du véhicule

Le marquage au sol des aires de livraison est réalisé en jaune uniquement.

Les aires sont :
» délimitées avec une ligne discontinue, 50 cm de trait et 50 cm de vide, de 10 cm de large ;

* barrées d'une croix en diagonale : lignes continues de 10 cm de large.
* Le mot «LIVRAISON» est écrit le long du marquage discontinu, au singulier.

A noter : La longueur et la largeur de I'aire ne sont pas normalisées. Les valeurs indiquées sont des exemples.

BL Zsareco
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AXE 2 : AMENAGER DES

LIAISONS PIETONS ET VELO

ENTRE LES QUARTIERS Fiches action
EXTERIEURS DE LA VILLE ET

LE CENTRE-VILLE
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@ AXE 2 : Aménager des liaisons piétons et vélo entre les

JV% qguartiers extérieurs de la ville et le centre-ville

+]-
%]+

_e>

<%

Quelques chiffres clés :

— 4200 personnes vivent a moins de 15 minutes a vélo de Die et 2000 personnes vivent a moins de 15 minutes a
pied;

— 11% des personnes se rendent au travail a vélo sur le territoire et 20% a pied (source: INSEE RP2019) ;

— D’apres les résultats de I'enquéte réalisée dans le cadre de |'étude, ils sont 23% a se rendre au travail a vélo et
16% a pied (Source: Enquéte Ménage Déplacements, 2022)

— 5 km c’est la distance moyenne du trajet domicile-travail pour les résidents diois qui travaillent a Die, une distance
tout a fait faisable a vélo.

= Le manque d’infrastructures sécurisées est le premier frein a la pratique du vélo (cité par 42% des répondants a
I'enquéte)

Aménager 7 km de liaisons piétons vélo et sécuriser les intersections dangereuses
Améliorer les ameénagements pietons etinstaller des lieux de pause
Installer des stationnements vélo adaptés et en priorité au niveau des principaux équipements ;

*Die : 1,5 métre linéaire/hab

W

Réseau cyclable Intéressant ———  Efficace

*Source : Enquéte mobilité des personnes 2019, INSEE



@ AXE 2 : Aménager des liaisons piétons et vélo entre les

JV%J qguartiers extérieurs de la ville et le centre-ville

T eacion 1 weswes | ndcews

2.1 Réaliser des aménagements piétons et  Aménager les liaisons piétons-vélo ; sécuriser les Linéaire d’aménagements
vélo sécurisés et efficaces points noirs ; étudier la possibilité de réaliser des réalisés (km)
aménagements temporaires ; implanter du Budget/an/hab
mobilier de pause le long des liaisons
2.2 Mettre en place un jalonnement Réaliser un plan de jalonnement piétons-vélo ; Linéaire d’aménagements
facilitant les déplacements réviser le plan de jalonnement des parkings ; jalonnés (km)
jalonnement des stationnements vélo
2.3 Prendre systématiquement en compte application de l'article L. 228-2 du code de Nombre de formations des
les modes actifs y compris PMR dans la I’'environnement pour les voies urbain services techniques
refonte des voiries
2.4 Veiller a I'entretien des aménagements Entretien régulier des aménagements, mise en Linéaire d'aménagement a
place d’un outil de suivi entretenir (hors centre-ville)
2.5 Améliorer l'offre de stationnement vélo  Jalonner les places de stationnement vélo dans  Nombre de places vélos, vélos
le centre-ville depuis I'artere principale, cargos, motos, de consignes
harmoniser le mobilier de stationnement vélo, vélo et taux d’occupation

adapter ponctuellement l'offre de
stationnement sur voirie desservant les
polarités commerciales et les équipements
publics et proposer des consignes sécurisées
pour les visiteurs/touristes de longue durée.
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&7 Introduction

Les types d’aménagements cyclables

Le partage de la voirie vélos/véhicules motorisés dépend
de deux criteres :

* Le volume de trafic

* Les vitesses de circulation

Il peut s’envisager :
En agglomération :

- En dessous de 4000 véhicules par jour (dans les deux
sens) dont 400 aux heures de pointe

- Vitesses inférieures a 30 km/h
Hors agglomération :

- En dessous de 1 000 véhicules par jour (dans les deux
sens de circulation),

- Vitesses inférieures a 70 km/h

Au-dela de ces facteurs, un aménagement en site
propre doit étre créé.

BL
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DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)

- -

m - N e
TRAFIC &

VITESSE LIMITE p

REELLEMENT MOTORISE EN

¢ UNITES DE
ERATIQUEE VEHICULE
PARTICULIER PAR RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
JOUR SECONDAIRE (TRAFIC PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
(DANS LES DEUX INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE 500 ET SERVICE (TRAFIC >2000

SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)

< 2000

30.0-;" 2000 A

OU MOINS

4000

_ Piste ou bande cyclable
<1500

122: Piste ou bande cyclable

<1000

Piste cyclable

Piste cyclablefvoie
verte/bande cyclable/
bande
dérasée de droite

Piste cyclable/voie
verte/bande cyclable/ Piste cyclable ou .
4000 bande voie verte Piste cyclable
dérasée de droite

Prioritaire sur le trafic
sécant

REGIME DE PRIORITE A choisir selon le contexte

Recommandations du CEREMA — Mai 2021



% Méthode de construction — Les différentes typologies d’aménagement

g 800€/m| en contexte

contraint

200€/ml sur des sections

peu contraintes
o e —

Le plan d’action pour les aménagements cyclables est construit en
prenant en compte plusieurs typologies en fonction de la voirie
concernée :

 Aménagement de pistes cyclables sécurisées, séparées de la
voirie (par une bordure) ou via un réseau différent (voie verte).

 Aménagement mixte sur voie circulée par des véhicules
motorisés en ajoutant un marquage au sol et en modifiant la
vitesse autorisée et le régime de priorité. En contexte
périurbain ou rural, réalisation d’un « chaucidou ». En contexte
urbain, aménagements partagés en zone 30.

de routes peu circulées via un abaissement de la
vitesse de circulation (70 ou 50 km/h selon la visibilité) et
I'installation d’un balisage directionnel (jalonnement vertical)
voire un jalonnement horizontal (signalement des traversées,
rappels de la circulation de vélo sur cet axe...).

* Aménagement sur chemin existant via une reprise adaptée du
profil et du revétement du chemin.



AXE 2 : Aménager des liaisons piétons et vélo

Q@  Fiche action n°2.1 : Réaliser des aménagements piétons et vélo
gv% sécurisés et efficaces

OOO
(?.\"'\ Acteurs concernés
Contexte et objectifs de I’action
Mise en ceuvre : Services techniques communaux
Les quartiers extérieurs sont assez mal desservis pour les piétons et les vélos depuis le o _
. . . . L L . Bénéficiaires : Habitants
centre-ville. Pourtant, ils sont dans un rayon facilement accessible a pied ou a vélo (voir
diagnostic). Des aménagements sont nécessaires pour favoriser la pratique des modes Partenaires : Aménageurs, CCD, CD26, Région
actifs au quotidien. Cette action vient en complément de l'action 1.1 "Etudier les
modifications du Plan de circulation pour limiter le trafic de transit » pour créer un
réseau de liaisons cyclables et piétonnes continu et cohérent sur I'ensemble de Ila CC_S)/ Indicateurs et Objectifs
commune.
:/ Description des mesures . .., Priorité Priorité
= . " Priorité
Indicateur de suivi et 1 2 3
v' Aménager les liaisons piétons-vélos inscrites au schéma (voir carte et tableau pages résultat (2023) (2027) (2032)

suivantes, fiches liaisons en annexes) en 2 étapes :

1. Des aménagements légers (marquage au sol, diminution de la vitesse, plan de L,
Linéaire d’aménagement

C|rculat|’on, ...) et prOJ,ets cyc_:lables,en FoEJrs piéton-vélo (hors centre- 4 ) 1
2. Des aménagements séparatifs et sécurisés ville)
=> Certains troncons restent soumis a étude approfondie pour valider les
principes d’'aménagements et leur faisabilité Bud habi a0¢ a0¢ a0¢ n
v’ Sécuriser les points noirs étudiés par le Cerema (voir fiches Cerema) u ge,t/an/ abitant fan/ fan/ fan/
(sans aide sur 10 ans) hab hab ab

v’ Etudier la possibilité de réaliser des aménagements temporaires (urbanisme tactique)
pour résorber certaines discontinuités (a I'image de la Rue des Chanoinies)

v’ Veiller & I'articulation avec le futur Schéma Directeur d’infrastructures cyclables
intercommunal .

v . - . . . Indicateur de performance
Mettre en place des lieux de pause et de repos sur les liaisons concernées (voir action

1.2) * Part modale vélo, part modale piéton
* Fréquentation (comptages réguliers sur quelques points du
M réseau)
*  Principes daménagement des double-sens cyclables « Satisfaction usagers (enquéte, barométre des villes
*  Principes d‘aménagement des cédez-le-passage aux feux cyclables, barométre des villes marchables...)
B *  Principes d'aménagement des SAS vélo * Temps de parcours sur liaisons cyclables et liaisons
*  Principes d'aménagement des vélorues piétonnes

o
ol



AXE 2 : Aménager des liaisons piétons et vélo

Fiche action n°2.1 : Réaliser des aménagements piétons et vélo

sécurisés et efficaces

Les points noirs étudiés par le
Cerema

. Av Maurice Faure

N Bd Ferrier / Av Sadi
> Carnot

.. Ruedes Chanoinies /{ S
D Rte ngpériale )

BL o 2?0 » S?Om

“i71’, | Réalisation BL évolution 2022~ Fond Positron

B I 4 Plan de mobilités - Die - Plan d'actions

2o
a5t it

Rue de I'Aiglette
Rue Camille Buffardel

Rue Auguste Simon / Av. Maurice
Faure

Bd Ferrier / Av. Sadi Carnot

Ecole Chabestan

Rue des Chanoinies / Rte Impériale

*Le Cerema a fourni

Etude en cours
Cf. fiche action 1.1

Renforcement de la Z30 + double-sens cyclable

Gestion de l'intersection pour une meilleure sécurisation
des différents usages, reprise du chaucidou, amélioration
de 'aménagement cyclable entre carrefour
Ferrier/Buffardel et gare routiére, reprise de la bande
cyclable et du double-sens cyclable avenue Ferrier

Fermeture temporaire d’une voie pour création d’un
aménagement cyclable temporaire (horaires sortie) +
réorganisation du stationnement

Chanoinies : double-sens cyclable et mise en sens unique
de la voirie
- Rte Impériale : maintien de I'impasse avec circulation
possible des modes actifs
- Rue de Peyrole : étude en cour

une analyse des dysfonctionnements et des premiéres

recommandations pour chaque secteur qui ont été intégrées a la réflexion plus globale
des liaisons a aménager pour améliorer les circulations vélo et piétonnes.

**La commune de Die prévoit un programme d’actions pour réaliser les aménagements
permettant de résorber ces points noirs. Les points accidentogénes se situent sur les axes
identifiés sur le schéma des liaisons piétons vélo et seront traités en cohérence.



AXE 2 : Aménager des liaisons piétons et vélo

@  Fiche action n°2.1 : Réaliser des aménagements piétons et vélo

&)

sécurisés et efficaces

|:—/i Principes d’aménagement des double-sens cyclables

Il s'agit d'une rue dont un des sens est réservé aux
cyclistes. Il ne s'agit pas d'un contresens, comme on
I'entend encore parfois, mais d'un sens autorisé aux seuls

cyclistes.

Caractéristiques :

picto. + fléches

3m<L<350m
pas de bus

picto. + fléches
pas de bus

350m<L<450m [P IEEERIP

type bande cycl.

450m<L<5m

L>5m

450m<L<5m

L>5m

pas de stai™ long.

type bande cycl. | type bande cycl. | type bande cyel.

stat™ long. OU bus stat™ long. OU bus stat™ long. OU bus
type bande cycl. | type bande cycl. | type bande cycl.

stai™ long. ET bus stai™ long. ET bus siai™ long. ET bus

type bande cycl. | type bande cycl. | type piste cycl. fype piste cycl.
stai™ long. OU bus siai™ long. OU bus pas de siai™ pas de siai™
type bande cycl. | type bande cycl. | type piste cycl. type piste cycl.
stat™ long. ETbus stat™ long. ET bus pas de stat™ pas de stat™

Dimensions et caractéristiques des doubles sens cyclables
Crédits photo : fub.fr

Application :

* Obligatoire : Zone de rencontre, zone 30 Facultatif a 50

km/h.

B L -> possible DSC.

aysludiat,

Rue supérieure a 3 m si trottoir. Si voirie méme niveau

Application

Panneau obligatoire

a l'entrée du double
sens cyclable signifiant :
interdit sauf cyclistes.

Le marquage de la
bande est facultatif
mais recommandé
lorsque la largeur de la
voie [e permet.

Panneau facultatif de
ré-signalisation
indiquant les voies
affectées a chaque
sens de circulation sur
la chaussée abordée.

Marquage au sol,
facultatif mais
recommandé, de
pictogrammes
vélo accompagnés
d'une fleche indi-
quant le sens de
arculation.

Panneau a l'entrée
de la rue en sens
unique signalant la
possibilite’ de croiser
des cyclistes a
double sens.

Ce panneau est
facultatif mais
recommandé pour
des axes a 50 km,
ou des zones 30
fort trafic.

Réglementation des doubles sens cyclables

Crédits photo : fub.fr



AXE 2 : Aménager des liaisons piétons et vélo

Q@  Fiche action n°2.1 : Réaliser des aménagements piétons et vélo

gv% sécurisés et efficaces

‘:—/i Principes d’'aménagement des cédez-le-passage aux feux pour cyclistes

Le cédez-le-passage-cycliste au feu est matérialisé par des panneaux Application
M12. Il autorise au cycliste de franchir la ligne d’arrét pour aller dans la
direction indiquée par les fleches, a condition de respecter la priorité
accordée aux usagers bénéficiant du feu vert.

A rendre visible au dessus des répétiteurs a hauteur d’homme.

Caractéristiques
2012 : Apparition du tourne a droite et tout droit

2015 : Généralisation pour toute les directions

A0 &
Exemples d’application — Panonceaux M12
Crédits photo : sécurité-routiére.net
Mi2g Miad Mi2f
' Mi2fd ' Mi2gf
' Mi2gfd l Mi2gd

Différents panonceaux M12
Crédits photo : mysignalisation.fr

Dimensions : 150 mm, 300 mm, 500mm. _ ;‘;ﬁ
Souvent trop petits, les panonceaux 150 mm ne sont pas conseillés. M12 a Grenoble a gauche et Lyon a droite
Crédits photo : adtcgrenoble twitter // FlorianBonet twitter

ol



AXE 2 : Aménager des liaisons piétons et vélo

Q@  Fiche action n°2.1 : Réaliser des aménagements piétons et vélo
gv% sécurisés et efficaces

‘:_/i Principes d’'aménagement des SAS vélo

Le sas vélo est un espace sur la chaussée visant a faciliter
la traversée d'un carrefour par les cyclistes, lorsque les
voies sont équipées de feux de signalisation. Ce sas
permet de se positionner en cas de tourne a gauche et de
démarrer avant les véhicules.

5 ——

| ” [| e
‘\ ! AGENCEY MATRAY

Caractéristiques
1998 : Apparition sas vélo.

2015 : Interdiction aux 2 roues motorisés de s’arréter sur le
SAS vélo.

Dimensions : 3 a 5 m Souvent trop petits, les panonceaux
150 mm ne sont pas conseillés.

Application

Feux tricolores en agglomération.

Sas vélo a Grenoble
- Crédits photo : cyclotourisme-mag.com

* Facile a mettre en place * Pas assez sécurisant
* Espace facilitant le * Infractions des
tourne a gauche automobilistes

B L * Méconnu




AXE 2 : Aménager des liaisons piétons et vélo

Q@  Fiche action n°2.1 : Réaliser des aménagements piétons et vélo
gv% sécurisés et efficaces

‘:—/i Principes d'aménagement des vélorues

La vélorue est une voie partagée entre les véhicules
motorisés et les cyclistes ou les vélos sont prioritaires. Axe
cyclable structurant offrant une alternative aux
aménagements trop étroits.

Caractéristiques
* Dimensions : largeur de la rue.
* Vitesse limitée a 30 km/h

Application

* Rues résidentielles avec desserte locale

. . S . Vélorue - Utrech, Pays-Bas
* Trafic motorisé < 1000 véhicules par jour / sens Crédits photo : Fietsberaadcrow.nl

—
VELO
.
Dans cette rue,

Vélorue - Sens unique VM
jereste derriere

1 les cyclistes
| n:
a: 4 m(minimum) N
Vélorue — Lille, France.
Y @P Crédits photo : BFM auto
Aol 4ot

Vélorue - 2 sens de cirulation VM

a:2m(minimum)

b : Bande centrale
pavée, contrastéee

0.80mal5m

o




Liaisons piétons vélos

A noter : la liaison du Col de Rousset qui
dessert les quartiers Ouest se réalisera
en 2 temps. A court terme, avec de la
limitation de vitesse puis a long terme
avec un aménagement en site propre.

A noter : la liaison Route de Romeyer se
réalisera en 2 temps avec des premiers
aménagements légers a court terme.

A noter : la liaison CV-Chanqueyras se
réalisera en 2 temps avec des premiers
ameénagements légers a court terme sur
une partie du linéaire

Légende

Liaisons piétons vélos
<P court terme
<¢=> moyen terme

<¢=P>> |ong terme
o3 Aménagements existants

= m m Opportunité (lien CD26)
0 500 1000 m

| 1 |
I 1 1

Réalisation BL évolution 2023 - Fond de carte OSM




Liaisons piétons et vélos | Synthése (1/2)

Proposition

Impact sur
les modes
actifs

Colt
projeté*

Faisabilité
technique

Priorisation
(3/6/10

BL ‘e

Voie
piéton/vélo

* k

Acces
sécurisé aux
commerces

et
équipements
sportifs

200 k€

Etude en
cours

Voie
piéton/vélo
le long de la

RD

* Xk

Acces
sécurisé aux
quartiers
ouest

300 k€

Modération
vitesse et
Foncier a

étudier

let3

Mise a sens
unique + voie
piéton/vélo
sécurisé

* Xk

Apaisement
dela
circulation +
liaison
sécurisée

80— 160 k€

Suppression
de places de
stationnement

Voie
piéton/vélo

* k

Desserte
commerces
et
entreprises

500 k€

Profil de
voirie a
reprendre

Voie piéton/vélo le long de |la RD248 (Razes,

Nouvelle-Aquitaine) Photo: Google Street View

* Chiffrage estimé avant subventions. Etude pré-opérationnelle incluse. Traitement des traversées inclus. Aménagements secteurs étudiés Cerema inclus (Liaison Av.
du Vercors — centre et liaison Chanqueyras — centre)



Liaisons piétons et vélos | Synthese (2/2)

BL

Proposition

Impact sur
les modes
actifs

Colt
projeté*

Faisabilité
technique

Priorisation
(3/6/10
ans)

* Chiffrage estimé avant subventions. Etude pré-opérationnelle incluse. Traitement des traversées inclus. Aménagements secteurs étudiés Cerema inclus (Liaison Av.
du Vercors — centre et liaison Chanqueyras — centre)

Création de
voie piéton-
vélo sur le
boulevard du
Ballon

* &k

Acces
sécurisé a
I’école
Chabestan

200 - 300 k€

Traversée du
boulevard a
sécuriser

1 (acces) et 2
(desserte)

Balisage pour
les piétons

*

Itinéraire de
balade

1 k€

Passages a
sécuriser

Chaussée a
Voie Centrale
Banalisée

* X

Meilleure
cohabitation
voiture-vélos

15 -80 k€
(selon type de
marquage)

Aménagement
sur voirie
existante

Av. Texas, Rte
Impériale &
Rue de
Peyrole

* K X

Liaison
piéton-vélo
sécurisée
vers |'est

250 k€

Reprise
complete de
la voirie Av.

du Texas

1 sauf Av. du
Texas (2)

Piste cyclable
le long de la
RD

* &

Acces
sécurisé aux
quartiers sud-
est

280 k€ (CD)

Réutilisation
possible de la
voirie /
emprise
fonciere



AXE 2 : Aménager des liaisons piétons et vélo

Q@  Fiche action n°2.1 : Réaliser des aménagements piétons et vélo
gv% sécurisés et efficaces

Scénario minimaliste (PPl sur 10 ans)

Colits totaux 2023 — 2026 2027 — 2030 Aménagements
sur 10 ans Long terme
(HT) (priorité 1) (priorité 2) (priorité 3)
Investissement (études, travaux) 1149 100 € 301 000 € 548 000 € 300 000 €
Route de Ponet 1 204 000 €
Route du Col de Rousset let3 300 000 €
Liaison CV — Av. du Vercors 1 80 000 €
Desserte Chabestan 2 300 000 €
Contournement piéton 1 600 €
Route de Romeyer 1 16 500 €
Liaison CV - Chanqueyras 2 248 000 €
Jalonnement des itinéraires 20 000 €
Entretien des aménagements
(3% du budget aménagement / 34 000 €
an)
Colts estimés totaux* 1203100 €
Budget/an/habitant (sans 26 € *Chiffrage estimé avant subventions. Etude pré-opérationnelle incluse.
aide sur 10 ans) Traitement des traversées inclus. Aménagements secteurs étudiés Cerema

inclus (Liaison Av. du Vercors — centre et liaison Chanqueyras — centre).
Aménagement de I'Av de a Clairette non pris en compte

BL

Glidiail,



AXE 2 : Aménager des liaisons piétons et vélo

@  Fiche action n°2.1 : Réaliser des aménagements piétons vélo
gv% sécurisés et efficaces

Scénario maximaliste (PPl sur 6 ans)

Colts totaux | 2023-2026 | 2027-2030 | ~Tmenagements
sur 6 ans (HT) Long terme
(priorité 1) (priorité 2) (priorité 3)
Investissement (études, travaux) 1796 500 € 448 500 € 548 000 € 800 000 €
Route de Ponet 1 204 000 €
Route du Col de Rousset 3 300 000 €
Av de la Clairette 3 500 000 €
Liaison CV — Av. du Vercors 1 160 000 €
Desserte Chabestan 2 300 000 €
Contournement piéton 1 2000 €
Route de Romeyer 1 82500 €
Liaison CV - Chanqueyras 2 248 000 €
Jalonnement des itinéraires 20 000 € 20 000 €
Entretien des amelnagements (3% 54000 €
du budget aménagement)
Colts estimés totaux* 1870500 €
Budget/an/habitant (sans * Chiffrage estimé avant subventions. Etude pré-opérationnelle incluse.
aide sur 6 ans) 66 € Traitement des traversées inclus. Aménagements secteurs étudiés Cerema

inclus (Liaison Av. du Vercors — centre et liaison Chanqueyras — centre)

BL

Glidiail,



)
1= Les financements nationaux

Ce fonds est destiné a financer la réalisation d’aménagements cyclables sécurisés ou a résorber les discontinuités cyclables
entre les itinéraires existants

Enveloppe globale : 250 millions d’euros pour 2023

Montant alloué par projet : Jusqu’a 50 % de financement pour les projets situés en secteur moins dense, définis comme
étant situés dans une unité urbaine de moins de 100 000 habitants.

6e appel a projets "Fonds mobilités actives - aménagements cyclables " ouvert jusqu’au 21 avril 2023 (100 millions
d’euros)

Territoires éligibles: Tous.

Projets vélos financés: aménagements cyclables

Le but est d’accompagner les territoires peu denses dans la pérennisation d’une mobilité durable et inclusive.
Montant alloué par projet: 50% des colts éligibles du projets, dans la limite de 100 000€ de financement par projet

Territoires éligibles: Territoires de densité intermédiaire a peu dense

Projets vélos financés: Vélos Libre-Service, Location Longue Durée

Programme de subvention d’installation d’arceaux et d’abris vélos sécurisés a proximité des gares, établissements publics,
établissements scolaires etc. 3 prestations : conseil, stationnement, formation

Montant alloué par projet: 100% (conseil, formation) et a hauteur de 40% de l'investissement HT des équipements
éligibles par le programme (stationnement)

Conditions d’éligibilité : les espaces et sites publics, les écoles et établissements d'enseignement, les copropriétés privées
(a usage principal d'habitation), les gares et poles d'intermodalité, I'habitat social, les espaces pour les livreurs a vélo

Projets vélos financés: Stationnements vélo

N

& MOBILITES ACTIVES

MINISTERE ADEME
DE LA TRANSITION ‘ﬂ
ECOLOGIQUE i

Liberté
Eggulité
Frateruité

AGENCE DE LA
TRANSITION

ECOLOBIOUE

oveoke

res 2 . e Sources : https://programme-alvecle.com/ ; https://www.demarches-
B L Plan de mobilités - Die - Plan d'actions simplifiees.fr/commencer/aap-amenagements-cyclables2023


https://programme-alveole.com/

&
& a Les fonds nationaux gérés localement

Fonds de soutien a l'investissement public géré par I'Etat. En 2022, une des 6 priorités était « Le développement
d’infrastructures en faveur des mobilités ».

*  Montant alloué par projet: 222 000€ en moyenne en 2019 (pour les 417 projets de la catégorie « Soutenir le
développement de services de transport de proximité durables »)

«  Territoires éligibles: Communes, EPCI, PETR

*  Projets vélos financés: Aménagements cyclables, Vélos Libre-Service, Location Longue Durée

La DETR a pour objectif de financer les projets d'investissement des communes rurales et de leurs groupements. En 2022, la
priorité était la transition écologique des territoires. Le dynamisme économique, notamment via la tourisme est également un
axe a prendre en compte dans la construction du projet.

*  Montant alloué par projet: 45 000€ en moyenne en 2019 (pour les 2624 projets de la catégorie « Environnement et
Transition Energétique »)

*  Territoires éligibles: Commune < 2 000 habitants; EPCI < 50 000 habitants

*  Projets vélos financés: Aménagements cyclables

Fonds créé par I'Etat pour servir sa politique d’aménagement du territoire. Il peut étre actionné via les CPER (Contrats de Plan
Etat-Région)

*  Montant alloué par projet: dépend du projet et de I'’enveloppe alloué au territoire

*  Territoires éligibles: Tous

*  Projets vélos financés: Aménagements cyclables, Vélos Libre-Service, Location Longue Durée

B I 4 Plan de mobilités - Die - Plan d'actions
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&
& a Les aides régionales et départementales

La Région

Auvergne-Rhéne-Alpes

Aides de la Région Auvergne Rhone Alpes:

>
Financer des études et actions pour développer les mobilités actives, notamment au travers des Contrats d’Aménagements de Mobilités Vertes (CAMV).

*  Montant alloué par projet: Financement a hauteur de 50% d’aménagements cyclables (maximum 100k€), de 100% de l'installation d’arceaux de stationnement en
gare ou station de TC, de 80% de dispositifs de lutte contre le vol, de 50% d’achats de VAE, de 50% d’achat d’équipements pour la mise en place de vélobus pour le

transport scolaire a moins de 3km
Territoires éligibles: EPCI a fiscalité propre prenant par délégation une part de la compétence AOM — bloc mobilités actives

Projets vélos financés: Aménagements cyclables, stationnement vélo, services vélos

B I 4 Plan de mobilités - Die - Plan d'actions
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&
=g La politique cyclable du Département de la Drome

Soutien le financement des aménagements cyclables dans le cadre d’un SDC élaboré par I'EPCI en concertation avec le CD26

U En zone agglomérée : traverses des RD
- bandes et pistes : revétement pris en charge a 100%

U Aménagements hors agglomération (périurbain) :
= Sur voies communales, MO intercommunale ou communale : Subvention du CD26 de 30% du montant HT

Plafonds dépenses subventionnables : 300 k€ / km, voire 500 k€ / km (secteurs contraints), 2 M€/passerelle
* Sur routes départementales, MO départementale : Prise en charge par le CD26
* Contrat de partenariat CD26/EPCI pour sceller la mise en ceuvre du SDC

Plan mobilité des colléeges :

2 préalables :
* implication commune et EPCI (enjeu de continuité de 'aménagement avec le schéma cyclable intercommunal)
¢ implication college : direction, professeurs, parents d’éleves ...

2 axes : 1/ aménagement (dans un rayon de 3 km autour du collége: subvention possible de 30% du montant HT) et 2/ animation

Dispositif Soutien a la voirie

financements pour un projet unique de voirie sur la durée du mandat (1 projet par commune) avec un plafond de dépenses de 400 K HT euros.
Taux de financements propres pour la commune : 25% en 2023.
Lien avec le programme Petites Villes de Demain (PVD)

majoration possible de 10% dans le cas oU les projets sont identifiés dans le plan d’actions Petites Ville de Demain (a étudier au cas par cas, hors liaisons interquartiers)

Plan de mobilités - Die - Plan d'actions



&b i . .
@ya Les Investissements et Préts de la Banque des Territoires
il

N\

Aides de la Banque des Territoires

r BANQUE des
TERRITOIRES

» MOBI Prét - Moderniser vos infrastructures de transport et développer des mobilités innovantes (changements de mode de transports et des comportements, bénéfices
pour I'environnement, sécurité pour les usagers, accessibilité)
=  Montant de l'aide: Prét
] Bénéficiaires : Communes, EPCI a fiscalité propre, Départements, Régions, Etablissement public, Entreprises publiques locales (sociétés d'économie mixte,
publiques locales et locales d'aménagement

= Date de cloture : Permanente

» Mobilité durable : Développer l'information des usagers et faciliter la multimodalité pour fluidifier la circulation grace aux systémes de mobilité durable
(notamment déployer un service innovant de mobilité avec vélos en libre-service)

= Montant de |'aide : Dépenses d'investissement

= Bénéficiaires : Communes, EPCI a fiscalité propre, Départements, Régions, Entreprises publiques locales (sociétés d'économie mixte, publiques locales et locales
d'aménagement)

» Date de cldture : Permanente

B I . Plan de mobilités - Die - Plan d'actions



Les fiches liaisons

*  Route de Ponet

*  Route du Col de Rousset

*  Avenue de la Clairette

*  Avenue du Vercors — centre-ville
*  Desserte de Chabestan

*  Route de Romeyer

*  Centre-ville — Chanqueyras

* Routede Gap

B L Plan de mobilités - Die - Plan d'actions
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Route de Ponet

Point de départ: Route du Col de Rousset
N Point d’arrivée: Giratoire
: ' Longueur: 680m

o S Enjeu : desserte de la zone de Chamarges et du complexe sportif
e 7 N, + sécuriser les trajets entre les habitations et la Cité Scolaire
3 3
cho\;‘ b D(::;O, 7 P . 7 .7 7
% Aménagement proposé: voie partagée piéton/vélo

+ Mise a sens unique de la voie sur la premiére partie
(proposition de I'étude urbaine sur I‘entrée Ouest)

Mise en sens unique a Cout prévisionnel HT: 200 k€ (hors acquisition fonciere)
étudier pour apaiser Contraintes:
I'axe *  Travaux importants (busage du fossé)

*  Aménager le carrefour avec la RD93

Décrochage de la route sur
le parking de Gamm Vert

(appartient a la commune)

\

S ~pB=_

Mise en place de chicanes
pour ralentir la circulation

- —~

Av. de la Résistance utilisée comme
itinéraire de shunt: dispositif a créer
pour supprimer le trafic de transit?

B I 4 Plan de mobilités - Die - Plan d'actions
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Route du Col de Rousset

| ) Z D518

Panneau d’entré
d’agglomération a décaler ici

Impasse Freno

Traversée a gérer (pas
de place coOté est)

|
Passage possible par
un chemin a créer

* D543

s

Traversée des piétons et
cyclistes a sécuriser

’
s 1 k
6’-2"5 o

£,
o
O.‘.'.{"
p>
P

Busage d’un cours
d’eau a réaliser

7
/

"/‘

Passage a étudier

Chemin existant en contrebas

Point de départ: RD93
Point d’arrivée: Impasse des Cougnes

Longueur: 1 km

Enjeu: desserte des quartiers résidentiels
Aménagement proposé: voie partagée piéton/vélo
Cout prévisionnel HT: 300 k€ (hors acquisition fonciere)

Contraintes:

* 3 rétrécissements : foncier a acquérir

* Profil de voirie a reprendre entre la RD93 et la Route de
Ponet

* Aménager le carrefour avec la RD93

Voie piéton/vélo le long de la RD248 (Razes,

Nouvelle-Aquitaine) Photo: Google Street View




Avenue de la Clairette

Point de départ: Giratoire de Chamarges
Point d’arrivée: Route du Col de Rousset

Longueur: 1 km

: desserte commerces et entreprises le long de la RD,

Route de 10m de largeur :
desserte camping

entre les 2 giratoires

Aménagement proposé: a déterminer, piste cyclable ou voie
verte

Cout prévisionnel HT: 500 k€ (hors acquisition fonciere)

MOA: ville (CD26 en soutien si reprise de la chaussée)

Contraintes:

*  Travaux importants (une partie du profil de voirie a
reprendre)

* Foncier a étudier

Début de la
CVCB existante

Profil de voirie a reprendre
entre le petit giratoire et
la Rte de Col de Rousset

B I 4 Plan de mobilités - Die - Plan d'actions
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Avenue du Vercors — Centre-ville

Profil Av. du Vercors

3m ‘>ﬁ,.§"ﬂ im

Point de départ: Av Sadi Carnot
Point d’arrivée: Route du Col de Rousset
Longueur: 1067 m

Enjeu: Itinéraire alternatif a I'avenue Sadi Carnot pour la
desserte de la Cité scolaire et du centre-ville.

Aménagement proposé :

(1) Rue Auguste Simon et Rue Maurice Faure 1ére partie:
création d’un double sens cyclable selon proposition Cerema
(2) A partir de la Rue Auguste Barnaud: mise a sens unique
de I'avenue du Vercors en direction de la Route du Col de
Rousset et création d’une voie partagée piéton/vélo de 3m
de large (réflexion avec la rue de l'aiglette et belle Justine)
(3) Régulation secteur Saint-pierre : proposition Cerema

Contraintes:

*  Emprise étroite a certains endroits (<6m)

*  Point dur au croisement avec la Rue de l'Aiglette

*  Suppression de quelques places de stationnement

* Assurer la continuité vers le centre-ville secteur Saint-
Pierre (voir étude Cerema)

* 5bancs a prévoir

B I s Plan de mobilités - Die - Plan d'actions




Secteurs étudiés Cerema : Rue de l'Aiglette

SCENARIO 1-ZONE DE RENCONTRE

Principes :

» cohabitation apaisée de tous les usagers : piétons, vélos, vEhicules.
* vitesse limitée a 20 km/h

* stationnement sur les espaces matérialisés

* double sens cyclable

* chaussée a niveau ; suppression du trottoir

Conditions de réussite :

* limitation du nombre de places de station-
nement et organisation en quinconce pour
créer des chicanes et apaiser la vitesse

Avantages [/ inconvénients :
* maintien des usages
* faible coOt :

* suppression du trottoir

* signalisation de police

* Cohabitation pouvant géner les piétons
vulnérables

Septembre 2022 Recommalida

Etude en cours avec d’autres scénarios
possibles (en lien avec 'Avenue du Vercors)

B I ¢« Plan de mobilités - Die - Plan d'actions
yolidist),



Secteurs étudiés Cerema : Rue de l'Aiglette

SCENARIO 2 - MISE EN IMPASSE DE LA RUE DE L'AIGLETTE 1,2

Principes :

* Mise en impasse de la rue
* entre |'avenue du Vercors et le virage
* entre |la place Saint Genix et le virage,

* instauration d’une zone de rencontre sur
ces sections,

» circulation bidirectionnelle de tous les
modes,

* organisation du stationnement

* Aire piétonne a aménager au niveau
du virage :
* suppression du trottoir
* circulation autorisée a |'allure du pas
pour les vélos qui traversent
 acces riverain autorisé

Septembre 2022 Recommandations d’'organisation des circulations tous modes et du stationnement 11

Etude en cours avec d’autres scénarios

BL Plan de mobilités - Die - Plan d'actions . possibles (en lien avec 'Avenue du Vercors)
ayolidiay,



Secteurs étudiés Cerema : Rue de l'Aiglette

SCENARIO 2 - MISE EN IMPASSE DE LA RUE DE L'AIGLETTE 2/2

Conditions de réussite

» Coheérence du statut des voies avec la hiérarchisation des voies
définie dans le schéma des mobilités en cours

* Stationnement aménagé en quinconce

 Utilisation du giratoire de I'EHPAD pour permettre le
retournement sur la section est

» Virage aménage en aire piétonne:
* maintien de |'acces riverain

* passage des seuls modes doux (yc vélos a I'allure du pas)
» Section ouest : suppression de la bande cyclable

Avantages [ inconvénients

* Suppression du risque lié a |'absence de visibilité en approche de
la courbe

* Suppression du trafic de transit

* Contraintes de circulations imposées aux riverains (yc Chironne,
Belle Justine et Neve)

* Cohabitation dans les zones de rencontre pouvant géner
les piétons les plus vulnérables

~AA""

hra B e R TG [ P P | SR P, | lahinne tAatie mndae at i atat S
more LuUZ<Z Recommandations d’'organisation des circulations tous modes et du stationnement 12

Sent

o

L Etude en cours avec d’autres scénarios
] Plan de mobilités - Die - Plan d'actions 57 possibles (en lien avec ’Avenue du Vercors)
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Secteurs étudiés Cerema : Faure / Simon et Saint-Pierre

SCENARIO 1 - RENFORCEMENT DE LA ZONE 30 1,2

Principes :

Rue Auguste Simon

* Rue Simon:

» Matérialisation d’'un quai du point d‘arrét des cars scolaires,
aux normes d’accessibilité (hauteur entre 14 et 24 cm selon
le matériel roulant ; 1,50 m de largeur)

* Transformation des emplacements de stationnement en espace
dédié aux modes actifs ;
= Modalités du systeme de livraison du restaurant a étudier

(place spécifique ? mutualisation de |'arrét de cars ?)

* Double sens cyclable identifié par du marquage (pictogrammes)

« Création d'un cheminement pietonnier d"1,50m de largeur, matérialisé
par des pictogrammes, voire un revétement différencié

* Rue Favure:
« Transformation du stationnement en un espace dédié aux piétons
e Mise en place d'un double sens cyclable matérialisé par
du marquage (ligne séparative et pictogrammes)
» Matérialisation de la traversée piétonne non obligatoire mais a voir
en concertation avec les associations d'usagers

B I 4 Plan de mobilités - Die - Plan d'actions 58
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Secteurs étudiés Cerema : Faure / Simon et Saint-Pierre

SCENARIO 1-RENFORCEMENT DE LA ZONE 30 2/2

Conditions de réussite :

» Conservation de la circulation a sens unique pour tous les véhicules +
double sens cyclable

» Circulation des piétons sur le trottoir nord de la rue Faure

* Occupation possible, selon les heures et jours, d'une partie du
stationnement des cars par des VT, par les livraisons

Avantages [ inconvénients :

- Suppression de plusieurs places de stationnement (y/c Livraisons),
mais offre capacitaire a proximité

+ Peu d’évolution par rapport a la situation actuelle, si ce n‘est que d'officialiser
les pratiques cyclistes

* Scl renforcement de la zone 30

* matérialiser la traversée piéton et vélo a proximité du snack pour rejoindre
st pierre

*  sécurisation virage

*  étudier possibilité de parking moto temporaire sur emplacement bus le long
de la cité scolaire durant les week-end et vacances scolaires

B I 4 Plan de mobilités - Die - Plan d'actions 59
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SCHEMA DE SYNTHES

Secteurs étudiés Cerema : Secteur Saint-Pierre

v

Objectifs visés

- Sécuriser la circulation des vélos et établir la continuité des
bandes cyclables

- Restituer I'espace piétonnier a la circulation des piétons

Intersection avec le chemin de la Recluse :

- Pré signaler la direction Centre-Ville

—> Signalisation de position de la direction Centre-Ville a
renforcer

Intersection avec la rue A. Simon, vers centre-ville :

—> Renforcer l'interdiction d’acces sauf vélo
- Renforcer le double sens cyclable
- Renforcer les traversées piétonnes

Intersection avec la rue Ferrier :

Etude en cours

B I 4 Plan de mobilités - Die - Plan d'actions

aysludiat,

—> Sécuriser la traversée piétonne

— Gérer la traversée des vélos, tout en conservant la priorité
aux véhicules venant de Gap

60



Secteurs étudiés Cerema : Secteur Saint-Pierre
ude en cours
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Secteurs étudiés Cerema : Secteur Saint-Pierre

Etude en cours

press ét Drive 4
1 N < .

. 1\ -_—

Itinéraire déja emprunté aujourd’hui par une partie des usagers
pour éviter 2 traversées dangereuses. Itinéraire a matérialiser?

B I 4 Plan de mobilités - Die - Plan d'actions
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Secteurs étudiés Cerema : Secteur Saint-Pierre

Etude en cours

AN P 4( L 4 4 Création d’une piste cyclable unidir-
4 SA'NT‘PI ERRE / FERRIER o g : : ey | Manque de largeur pour séparation des
M $ )« : 3 G | flux tout en conservant les bancs, et
£/ ' = ' : o sinon trés colteux pour plus-value peu
évidente. Pas recommandé, com globale
: a faire sur le partage de la voirie
MonigueiMartin
B ureay] (HEDET
Priorité a la traversée pour les piétons &
et les vélos, qui empruntent le méme NSy O ' \ L&'Rendez
cheminement : > %% Fermeat el

= /NG Nrle . ; G W ¢ ¢ Vi i
lYes Airesl- Théatre p . . . ‘ _ P 7

L Y =) 2P | .(‘
. *'\s‘d( _[:I(' SHaI0's ! | A dazirat ~ ‘ N, A & Saveu.rs Du! T‘\crrow
| SOl pour elargir rayon de glratlon N~ < X FE S h~|11[uu.u-nu-m

Proposition de marquage e | des véhicules (en plus des zebras)
différencié en résine rouge Jilienloos :
(standard d’autres villes frangaises T 5 \ ol g . Wi GBTEOEE 121 quage de
et standard pays-bas) : Chromothérapie26: SARL (.‘;n’e‘ » . [stravercdes
T ) \ 23 Vi e \ A il " | avec résine +
Obj.ectlf bien faire comprendre ‘ \ <5 \ — | pictos +
qu’il s’agit d’une bande cyclable et
d’un double-sens cyclable
exclusivement dédiés aux cyclistes
(différent d’'un chaucidou) ; les
véhicules ne peuvent pas rouler ni
stationner dessus

renforcé pour # chevrons

Marquage picto + fleche

il s curitd : : directionnelle aux normes (pour
meilleure sécurité y |
j 4| bande et DSC)

Visuellement + impactant pour
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Desserte de Chabestan

Point de départ: Rue Anglaise

Point d’arrivée: Chemin de Chabestan

Traversées
a sécuriser

B I 4 Plan de mobilités - Die - Plan d'actions
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Longueur: 300m
Enjeu: Améliorer les conditions des modes actifs sur le

boulevard et sécuriser les traversées
Aménagement proposé: voie partagée piéton/vélo

Cout prévisionnel HT: 240k€ (800€/ml)

Contraintes:
Profil de voirie a reprendre
Suppression du stationnement longitudinal et des arbres

2 traversées a sécuriser (voir page suivante)

[ ]
2-3 bancs a prévoir

Partenaires: CD26

Boulevard du Ballon



Desserte de Chabestan — Sécuriser les traversées

Traversées
a sécuriser

Schéma de principe

* Petit plateau contrasté
Réduction de la vitesse a 30km/h

Cout prévisionnel HT: 2x 10 000 €

B I 4 Plan de mobilités - Die - Plan d'actions
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Contournement piéton

Point de départ: Avenue de Clairette
Point d’arrivée: Rue des Chanoinies

Longueur: 2 km

Enjeu : alternative modes doux pour relier les quartiers
résidentiels situés a I'est et les poles (piscine, école, gare,
commerces) situés a l'ouest. Tracé pressenti pour la
Vélodrome.

Aménagement proposeé :

® Jalonnement du cheminement piéton existant
rouge : le cheminement en zone de
jardins .
. — Contraintes :
rose : le cheminement Ecole . . S . .
Chabestan/ carrefour caserne des * Cohabitation avec véhicules sur une partie de la voie
pompiers (non sécurisé par

convention de passage avec Vercors > 2 i PréVOir deS Iieux de pause et de repOS
Parkl [ « Traitement du passage de la voie ferrée a I'Est

0 500 1000m BL
e . J

Réalisation BL évolution 2022 - Fond de carte OSM

La signalétique piétonne existante est peu visible et
ne met pas en valeur l'itinéraire (photo: BL évolution)

B I Plan de mobilités - Die - Plan d'actions Croisement entre le chemin de Perrier et le
p cheminement piétons (photo: BL évolution)



Route de Romeyer

Opportunité d’'une
passerelle entre 'THommet
et les Fondeaux

Modifier 'emplacement du
panneau entrée de ville
avec limitation de la vitesse
a 30 km/h

&

A

Installation de chicanes

& \—‘\
i AN ) 4 H 1
RENS pour réduire la vitesse
;‘ -
o | v-'-',, . oy 7
. “%~__| Continuité de la Z30 avec
) "g:{/
P i1 “2| Av du Texas
-l 26 o,
A\ & "’0,3_ crect 4= Pifang, '

Chigm|

Point de départ: Av du Texas
Point d’arrivée: Chemin de I'Hommet

Longueur: 1,1 km
Trafic : 700 véhicules / jour

Enjeu : entrée de ville a apaiser et proposer une liaison
cyclable intercommunale.

Aménagement proposé :

Chaucidou

Fléchage du cheminement piéton existant (jusqu’au Chemin
De Vaux)

Passerelle entre ’lhommet et les Fondeaux

Déplacement du panneau entrée de ville et instauration
d’un Zone 30

Aménagement pour réduire la vitesse (type chicanes)

Contraintes :
* Traitement des intersections
* 2 bancs a prévoir (jusqu’au camping)

B I s Plan de mobilités - Die - Plan d'actions




Liaison centre-ville — Chanqueyras

|

Point de départ: Av de la Division du Texas
Point d’arrivée: Rte de Gap
Longueur: 1093 m

Enjeu : relier le quartier Chanqueyras au centre-ville par I'avenue de la
Division Texas

Aménagement proposé :

(1) Avenue du Texas : Piste cyclable bidirectionnelle. Amélioration du
trottoir

(2) et (3) zone de rencontre Rue de Peyrole et Route Impériale

(4) Chanqueyras : Piste cyclable existante

(5) Chanoinies : stopper le trafic de transit / sécurisation des modes doux
Plusieurs intersections a traiter

Contraintes:

* Av Texas : Suppression d’un trottoir, d’'une rangée d’arbre

* Traitement des traversées : Chanoinies / rue Impériale ; RD / griotte ;
Chanqueyras / route de I'abbaye

* rue des Chanoinies : interdiction tourne a droit en venant de Romeyer
sauf vélo

B I s Plan de mobilités - Die - Plan d'actions
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Secteurs étudiés Cerema : Rue Impériale, Peyrole et chemin des Chanoinies

RUE DE PEYROLE - 1° PARTIE :
SCENARIO 1- MAINTIEN EN ZONE 30

Principes :

* Vitesse limitée a 30 km/h

* Régime de priorité a droite (plutdét que de cédez-le-passage)

» Cyclistes et automobilistes se partagent la chaussée - ?

= cohabitation favorisant la crédibilité de la Zone 30

» Mise en valeur de la présence des cyclistes sur la chaussée,
par du marquage

* Cheminement des piétons sur les trottoirs

Conditions de réussite :
» Organisation du stationnement sur la chausseée pour :
* rendre les trottoirs aux piétons et éventuellement leur
aménager des zones de repos, de jeux
» créer des chicanes visant a contraindre les vitesses.
* Marquage de chevrons pour rappeler la présence cycliste
* Dansun 2 temps, en cas de vitesses excessives : implantation

de coussins berlinois

Avantages [ inconvénients :

* Maintien de 'aménagement d’ensemble actuel en Zone 30 du quartier Chanqueyras
* Changement de la pratique de stationnement des riverains

» Peu onéreux (sauf reprises de chaussées)

B I 4 Plan de mobilités - Die - Plan d'actions .

ylidist,



Secteurs étudiés Cerema : Rue Impériale, Peyrole et chemin des Chanoinies

RUE DE PEYROLE - 2Pt PARTIE & ROUTE IMPERIALE :
ZONE DE RENCONTRE

Principes :

* Vitesse limitée a 20 km/h

« Partage de la chaussée, sans voies dédiées : mixité des usages

* Piétons prioritaires et autorisés a circuler sur la chaussée

- Stationnement des vehicules uniquement dans les emplacements prévus

* Suppression du Cedez le passage a l'angle des rues Peyrole et Impériale et
du marquage horizontal qui lui est associé, et instauration de la priorité a droite

Conditions de réussite

» Identification des entrées et sorties de la zone par de la signalisation
verticale et horizontale

« Organisation des places de stationnement en quinconce

« Communication sur le fonctionnement de la zone de rencontre

Avantages [ inconvénients :

« Vitesse réduite des véhicules (20 km/h) méme en I'absence d’autres usagers

* Peu de changements par rapport a la situation actuelle : la rue est déja a niveau
(absence de trottoir)

» Peu onéreux

o I T T T T | TP DU 1 DUNPURDN | DURPRDRSORIUNS RN | N [P F [P £ DU NI [N R PP R 1 P ——

BL Etude en cours avec d’autres scénarios
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Secteurs étudiés Cerema : Rue Impériale, Peyrole et chemin des Chanoinies

B I 4 Plan de mobilités - Die - Plan d'actions
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Suppression du stationnement sur la voie
(proposition autre de parking ou chez soi)

Bande cyclable matérialisée a la remontée
(positionnement a définir)

Interdiction de tourne a droit sauf vélo rue du
Texas (maintien de l'interdiction de remontée

par sens interdit)

Interrogation sur la place des piétons (sens de
la remontée)

Concertation avec les riverains en projet

Etude en cours avec d’autres scénarios
possibles pour apaiser le chemin des
chanoinies (mise en impasse).




Route de Gap

Point de départ: Route de I'Abbaye
Point d’arrivée: Chemin du Plot

Longueur: 930m
Trafic : environ 10 000 véhicules / jour

Enjeu : desservir les zones d’habitats
A long terme, prolonger la liaison jusqu’a Molieres-Glandaz
(enjeu intercommunal)

Aménagement proposé :

e Piste cyclable bidirectionnelle de 3-4m de large le long
de laRD

* Possibilité de réutiliser la bande multifonctionnelle
existante avec reprise du profil de voirie

Contraintes :
* Prévoir un espace tampon d’au moins 1m de large entre
la route et la piste cyclable.

e Sécuriser le traversée de la RD pour l'acces au camping
et au Chemin de l'usine du plot (chemin qui permet de
rejoindre la Ferme aux papillons en longeant le voie
ferrée)

B I s Plan de mobilités - Die - Plan d'actions




AXE 2 : Aménager des liaisons piétons et vélo

Q

&)

Fiche action n°2.2 : Mettre en place un jalonnement facilitant les
déplacements

Q Contexte et objectifs de I’action

Comme sur le réseau routier, les piétons et les cyclistes ont besoin de signalétique pour
se repérer. Cette signalétique permet d’indiquer les principaux équipements et les
cheminements a privilégier pour les rejoindre a pied ou a vélo. Il est également possible
d’indiquer les temps de parcours a pied et a vélo. Cette information permet de montrer
qgue la plupart des équipements sont accessibles sans voiture en un temps tout a fait
raisonnable. Sur Die, le jalonnement a implanter concerne les liaisons piétons-vélo mais
aussi les rabattements des parkings stratégiques en entrée de ville ou encore l'offre de
stationnement vélo qui manque de visibilité depuis les arteres principales du centre-
ville.

‘:/i Description des mesures

v’ Réaliser un plan de jalonnement a destination des piétons et des cyclistes
1. Identifier les itinéraires a jalonner
2. Identifier et hiérarchiser les péles a jalonner
3. Définir une charte de jalonnement
4. Elaborer le plan de jalonnement
v/ Réviser le plan de jalonnement des poches de stationnement (désignation,
signalétique, services de mobilité disponibles) : voir fiche action n°1.3 : Réorganiser et
hiérarchiser les poches de stationnement
v’ Jalonner les cheminements piétons a emprunter entre les poches de stratégiques
d’entrée de ville et les polarités du centre-ville de Die (rue Buffardel, place de la
République, équipements publics, etc.) : voir fiche action n°1.3 : Réorganiser et
hiérarchiser les poches de stationnement
v’ Jalonner [l'offre de stationnement vélo pour rabattre le usagers vers les
emplacements existants et éviter le stationnement génant sur I'espace public : voir
fiche action n°1.6 : Améliorer I'offre de stationnement vélo et moto

BL Zsareco

Gyl

mobilité et stationnement

0A~0
0]
(T,.\"'\

Acteurs concernés

Mise en ceuvre : Commune
Bénéficiaires : Habitants

Partenaires : Aménageurs, CCD

@ Indicateurs et Objectifs

Indicateur de suivi et

résultat
s err o 1 Sur
Linéaire d’itinéraires Au centre- ,
. . . I'ensemble de
cyclables jalonnés ville
la commune

Indicateur de performance

* Part modale vélo
* Fréquentation (comptages réguliers sur quelques points
du réseau)




AXE 2 : Aménager des liaisons piétons et vélo

Fiche action n°2.2 : Mettre en place un jalonnement facilitant les
déplacements

Exemple de jalonnement: liaison
centre-ville - Maison de santé

| \

%
e 10 s

[
G

&‘

§;

<=

Jalonnement directionnel en centre-ville

* Aprés identification préalable des carrefours a jalonner
(points rouges) on alterne entre du jalonnement muet
(panneaux DV21c) et avec mention (panneaux DV21a).

* A ce jalonnement directionnel, s’ajoute le jalonnement de
police pour marquer le statut des voies (ici nous sommes sur
une zone 30 ou il est obligatoire d’apposer un panneau
« sens interdit sauf cyclistes »).

* Un marquage au sol pourra également compléter le
jalonnement vertical pour donner encore plus de visibilité au
réseau cyclable.

IMPASSE
de a CLOSE yin (N

farg 5 min
Lycée, Piscine, Cap Nort 8 min

é‘ Gare 6 min
L 2UC] 1ycée, Piscine, Cap Nort 3 min

Marquage au sol avec indication des
temps de trajet

Crédits photo : Ville de Montreuil

Exemple de signalétique
piéton-vélo
Crédits photo : BL évolution
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AXE 2 : Aménager des liaisons piétons et vélo

Fiche action n°2.3 : Prendre systématiquement en compte les modes
actifs y compris PMR dans la refonte des voiries

Q Contexte et objectifs de I’action

Parce que les travaux de traverse de quartiers, d’aménagements d’espaces
publics sont concus pour plusieurs années, et donc fixent les conditions de
déplacements sur cette période, il convient de se poser systématiquement la
question des aménagements cyclables (et piétons) dans ces projets au moment
de leur conception en application de l'article L. 228-2 du code de I'environnement
pour les voies urbaines. Lorsqu’un aménagement cyclable est opportun, les
recommandations du CEREMA! devront étre respectées.

Cela s’explique le plus souvent par un manque de transversalité dans les
politiques publiques, par la multiplicité des acteurs qui interviennent sur le projet
ou le chantier, par un calendrier trés contraint, etc. Cependant, louper un « coup
parti » sur un troncon donné (enfouissement de réseau, travaux de canalisation,
etc.) revient a repousser de plusieurs années la réalisation d’'un aménagement
cyclable sur cet axe, ou a réengager d’'important co(t de réfection de voirie pour
le réaliser.

‘:/i Description des mesures

v Former I'ensemble des techniciens des services techniques aux
aménagements cyclables, piétons et PMR, afin que soit pris en compte ces
enjeux dans tous les projets ayant trait a I'aménagement de I'espace public.

v’ Intégrer dans le processus de validation de 'ensemble des projets ayant trait a
I'aménagement de I'espace public une analyse au regard de 'ambition portée
par le territoire en matiére d'aménagements cyclables et piétons.

v’ Diffuser largement en interne I'’étude mobilité afin qu’élus et techniciens aient
une connaissance fine des intentions de la collectivité en la matiére sur
I'ensemble du réseau viaire.

B L 1 Voir 8 recommandations pour réussir votre piste cyclable, CEREMA, Février 2021 :
éﬂ@él%* https://www.cerema.fr/fr/actualites/8-recommandations-reussir-votre-piste-cyclable.

Acteurs concernés

Mise en ceuvre : Commune, Département
Bénéficiaires : Habitants

Partenaires : Aménageurs

@ Indicateurs et Objectifs

Indicateur de suivi et

résultat

Nb de formations
internes

Indicateur de performance

Satisfaction usagers

Article L. 228-2 du Code I’environnement

« A l'occasion des réalisations ou des rénovations des voies
urbaines, a l'exception des autoroutes et voies rapides, doivent étre
mis au point des itinéraires cyclables pourvus d'aménagements
prenant la forme de pistes, de bandes cyclables, de voies vertes, de
zones de rencontre ou, pour les chaussées a sens unique a une
seule file, de marquages au sol, en fonction des besoins et
contraintes de la circulation. Lorsque la réalisation ou la rénovation
de voie vise a créer une voie en site propre destinée aux transports
collectifs et que I'emprise disponible est insuffisante pour
permettre de réaliser ces aménagements, I'obligation de mettre au
point un itinéraire cyclable peut étre satisfaite en autorisant les
cyclistes a emprunter cette voie, sous réserve que sa largeur
permette le dépassement d'un cycliste dans les conditions
normales de sécurité prévues au code de la route. »


https://www.cerema.fr/fr/actualites/8-recommandations-reussir-votre-piste-cyclable

AXE 2 : Aménager des liaisons piétons et vélo

202 '
(-\. Acteurs concernés

% Fiche action n°2.4 : Veiller a I'entretien des aménagements

Mise en ceuvre : Services techniques communaux

Bénéficiaires : Habitants
Q Contexte et objectifs de Iaction Partenaires : Gestionnaires de voirie
Les aménagements cyclables et trottoirs existants sont pour la plupart insuffisamment /
entretenus, et davantage d’aménagements seront mis en place dans les prochaines @ Indicateurs et Objectifs
années dans le cadre du présent Schéma directeur. Or un mauvais entretien des

aménagements constitue un frein majeur a la pratique des modes actifs pour un grand

nombre de personnes. En effet, un aménagement non entretenu peut rapidement Indicateur de suivi et
. e . . f < . 2023 2027 2032
devenir non-utilisé réduisant ainsi les possibilité de trajets sécurisés a pied ou a vélo. résultat
De plus, selon le type de revétement, un entretien régulier garantit la qualité
d’utilisation et rallonge la durée de vie (réduisant finalement les colt globaux a long Linéaire d’aménagement a < s .
. . Valeur a déterminer
terme). entretenir (hors centre-ville)

‘ /i Description des mesures Indicateur de performance

Satisfaction usagers (enquéte, barométre des villes

v’ Entretien régulier du réseau de cheminements piétons-PMR-vélos cyclables...)
existants et a venir - e e - ~
TABLEAU RECAPITULATIF et indications DE COUTS
. p . N , P Poste de dépense Colit au kilométre Commentaires
v Il conviendra d’établir dés le démarrage de la phase opérationnelle

C - ) : Balayage 20€/km par passage pour
(reallsatlon des travaux) et en coordination avec l'ensemble des une chaussée de 3m De 2 a 15 fois par an, selon environnement (soit
maitres d’ouvrage (Département, intercommunalité) les modalités de Balayage avec aspiration  120€/km par passage pour  jusque 2100€/km/an)
gestion de I'entretien des aménagements en faveur des modes actifs: @ une chaussée de 3m
pIStES cyclables, trottoirs, marquages au sol et 5|gnaI|sat|on verticale. E Fauchage ou tonte De 40 a 70€/km par passage De 1 a 3 fois par an, selon environnement (soit

s jusque 210€/km/an)
3 L, L, . . . Signalisation et propreté De 55€ a 170/km/an
v' Il est préconisé de rédiger une convention de gestion entre maitres Patrouiliage + matériel Variable

d’ouvrage pour formaliser ses modalités. La collectivité pourra (panneaux..)

, . . Curage des fossés Environ 1000€£/km Entre 5 et 10 ans, selon météo
s‘appuyer sur ses agents techniques pour assurer un patrouillage et o e

, . N . . . ;. . udget temps our I'ensemble des travaux, " , N .
régulier (a voir pour une mutualisation du matériel d’entretien © entre 7 et 10h par kmfan o de Pheure trés variable selon les sources

. . . . . a 20 p (50€, 31€, 20€...). A rajouter a I'amortissement
débroussailleuse, ... avec les services du Département) qui devra étre & T steriel
suivi d’interventions d’entretien de la voirie, signalisation,
équipements etc.

L4 Source: Vélo et Territoires — entretien pistes cyclables



AXE 2 : Aménager des liaisons piétons et vélo

Fiche action n°2.5 : Améliorer l'offre de stationnement vélo OOO
(-\(-\T\ Acteurs concernés

Q Bénéficiaires : usagers vélo

Contexte et objectifs de I’action
Partenaires : associations vélo, ville de Die

* Une offre publique de stationnement vélo de courte durée (arceaux) en centre-ville, a optimiser
en la rendant plus visible, a homogénéiser avec un mobilier adapté et a développer

onctuellement pour répondre a des besoins spécifiques. /’
P P P P g @ Indicateurs et Objectifs
‘:—/i Description des mesures

Indicateur de suivi et résultat

Nb de places vélos par type (valeur a déterminer)
A court terme:

* Jalonner les places de stationnement vélo dans le centre-ville depuis I'artere principale (rues
Buffardel, Sadi Carnot et du Viaduc) et les entrées de ville pour rabattre les usagers vers les Indicateur de performance
emplacements existants et améliorer la cohabitation piéton/vélo rue Buffardel.

*  Harmoniser le mobilier de stationnement vélo, en remplagant notamment les racks temporaires
et les pinces-roues par un mobilier urbain de qualité (arceau en U, abri vélo).

* Renforcer l'offre de stationnement sur voirie conformément aux principes d’aménagement
préconisés (voir fiches outils) et en concertation avec les associations vélo.

* Installer du mobilier de stationnement vélo sur du foncier privé (sous réserve d’accord) a I'entrée
de batiments privés (clinique sourire, certaines entreprises, Intermarché, etc.) € Budget indicatif

* Part modale vélo

* Taux de remplissage espace de stationnement sur
voirie et au sein de consignes

* Nombre d’interdits vélo

*  Etudier et proposer des stationnements vélo dans le bati existant, en réaffectant des usages.

A moyen terme : Couts par ratios en € HT

*  Proposer des consignes sécurisées pour les habitants ainsi que pour les visiteurs/touristes de Arceau vélo sur voirie Investissement | 100 a 300€/
longue durée (Aire de Meyrosse notamment) + pose arceau

¢  Prévoir des normes vélo dans les nouvelles constructions (PLU). ) 1500 € 3 2 000

Fiches outils ) ) Investissement £ /pl

—I . ; N Consigne collective (10 place
Ge'ne'ra /tesl sur les usagers cibles . ’ N 5120 places) — 150€ 3 300

*  Principes d’‘aménagement du stationnement vélo sur voirie Exploitation €/place/an

. Principes d’aménagement d’emplacements pour les vélos cargos P

. Principes d’aménagement des consignes sécurisées

_=sareco

mobilité et stationnement




Propositions d'implantations complémentaires* d’arceaux vélos, d’emplacements vélos cargos
et d’'une consigne vélos/vélos cargos (centre-ville)

Super U/pharmacie : pince-rouesa & *Propositions pouvant

rem|,ola.cer par arceaux en u 237 places veélo recensees étre renforcées
+ création places vélo-cargo (Super U)

Prévoir par implantation :

2 ou 3 places de vélo cargo
ponctuellement

Place rue de la Citadelle :
création places vélo-cargo

Jules Plan : renforcement du
nombre d’arceaux en U

4 ou 5 arceaux en U

Porte Saint-Marcel : Pince-roues
non recensé sur la carte a
remplacer par arceaux en U

Les Aires (théatre) :
création arceaux en U + places vélos cargos

Aire de Meyrosse : création d’une
consigne pour vélos et vélos cargos

Louisendorf : création de places
vélos cargos

Devant école (coté boulevard) :
pince-roues a remplacer par un abri vélo
avec arceaux en U

Offre de stationnement

—— Nombre de places de stationnement vélo
Cinéma et Espace social : remplacement racks 0 . 100200 m

OpenStreetMap temporaires par arceaux en U + création abri vélos : T

+ création places vélos cargos
Réalisation : SARECO



Propositions d'implantations complémentaires* de stationnements vélo (hors centre-ville)

Stade [P~

Intermarché PA

Légende

stationnement vélo Die
arceaux

P.| abri vélo

consigne

0 250 500 m

e 2
The.atre/ B% r 2
Parking Les (P40 0 o
Aires ONE g AN ;
Maternelle : a
Chabestan : N AW
Parking
2 Meyrosse
Ga Vevesee B,
e
Camping . \ - ‘
municipal pr Ecole > . ;
\_~ Chabestan @
Piscine Ed)% y E—

Réalisation BL évolution 2022 - Fond de carte OSM

Cité scolaire =

Source : Projets d’implantations de stationnements vélo commune de Die pour 2023,

“ Médiathéque
Cinéma

Ra|

Ecole de
musique

Pontdela .

Griotte

propositions complémentaires du Collectif Vélos Diois.

*Propositions pouvant’

étre renforcées

Y " Maison de Santé

~2 x|

BL




AXE 2 : Aménager des liaisons piétons et vélo

Q
‘V% Fiche action n°2.5 : Améliorer l'offre de stationnement vélo

Nbre de places :
projetées en 2023 Nbre de places recommandées par BL

ARCEAUX
Passage Jules Plan 3 RAS
Piscine 12 RAS Nbre de
Théatre 6 15 places Nbre de places
Espace jeunes 4 10 projetées en | recommandées par BL
Chabestan cour G 2023
primaire ABRIS
COUVERTS
Chabestan extérieur 40u>s 20% du nombre d’éléves scolarisés Mur ESCDD 12 RAS
- Parkin
Chabestan extérieur S Intermarihé 20
maternelle )
Pont de la griotte 3 RAS SN 10
Pont Rompu 3 RAS super U
plusieurs points de stationnement. tous les 2 Stade 10
Le long de la Dréme km. Arceaux 5 places. (?Iymc?ase 6
Place du Mazel 103 15 places ;:R?;se
pérennes
Placette 10 SECURISES
Ecole de musique 6 15 Garages 20 RAS
Carline 6 Meyrosse 20
Carrefour :
Marché/Salins
Camille Buffardel 10
Porte Saint Vincent 3 RAS
Place du Fifre 345 places St lnotor ettt o e e O pou 02,



AXE 2 : Aménager des liaisons piétons et vélo

Q
JV%J Fiche action n°2.5 : Améliorer l'offre de stationnement vélo

‘:_/i Généralités sur les usagers cibles : Des attentes et des exigences différentes...

Equipements Mobilier vélo

* Les résidents : stationnement dans ou a Parking sécurisé ou a défaut une
coté de leur résidence _ visibilité depuis I'espace public
. s . . Pendulaires
=> Durée d’une nuit a plusieurs jours

3 catégories d’usager sont a distinguer :

Local sécurisé ou arceaux sur la
parcelle de I'établissement

Résidents Logements Local sécurisé ou a défaut voirie
. . s Arceaux sur voirie et/ou racks
Manifestations éphémeres . .
amovibles temporaires

Administrations publiques Arceaux sur voirie

. , , Bureaux, lycée
* Les pendulaires (employés, lycéens) :

stationnement a coté de leur lieu habituel
de travail, d’étude ou de leur gare
=> Durée variable de la 1/2 journée a la journée

* Les visiteurs : stationnement a l'occasion
d’une course a motif professionnel
(professions libérales, livraisons, rendez-
vous professionnels), personnel (clients de
commerces, loisirs, administrations,
équipements publics, famille, amis...), ou Visiteurs
touristique (lieux touristiques dont les
hotels, campings, restaurants...).

=> Durée de I'ordre de la minute (achat express)

a plusieurs heures (un spectacle, un repas, une

visite, etc.), voire a une nuit (hébergement

touristique)

. Livreurs/
Chacun, selon les moments et les endroits, peut Artisans

appartenir a I'une ou l'autre de ces catégories.

Commerces / restaurants Arceaux sur voirie

Equipements culturels / Arceaux sur voirie ou sur la parcelle
sportifs de I'équipement

. . . Arceaux sur voirie ou sur la parcelle

Sites touristiques (musée...) e
de I'équipement

Local sécurisé ou arceaux sur la

AEDBEE IS MOl g s parcelle de I'établissement

Espace de livraison, local sécurisé,
arceaux sur voirie

Logements/bureaux

BL Zsareco

z mobilité et stationnement
Gyl



AXE 2 : Aménager des liaisons piétons et vélo

Q
3\7% Fiche action n°2.5 : Améliorer I'offre de stationnement vélo

‘:—/i Principes d'aménagement du stationnement vélo sur voirie (1/2)

Le type de mobilier urbain, un arceau ancré solidement au sol ayant vocation a permettre :

* D’appuyer et de stabiliser par le cadre les vélos a deux roues non équipés de béquille , , 20% du nombre d’éléves
Etablissements scolaires

. . scolarisés
* De permettre la pose d’un ou de plusieurs antivols (roues et cadre). )
1% des maisons et 10% des
Logements appartements nécessitent une
L. . . L. place vélo
Principes d’implantations générales : Services publics 10
*  Privilégier quand c’est possible, I'enceinte des équipements publics EETTGHG [POET &
Fast-food, pressing, 6
* Des implantations par groupe de 4 a 5 arceaux réparties sur 'ensemble du quartier plutot beauté...
que quelques grandes poches de stationnement (proximité de la destination) dont le Grande surface 30
nombre pourra étre doublé pour s’adapter a la demande Petit commerce alimentaire 6
. ., , . . . Autres commerces 6
*  Privilégier la proximité avec un éclairage public et un lieu de passage Hépital 20
»  Privilégier la proximité avec les portes d’entrées des batiments (contréle social et visuel) bt ESl
Pharmacie, laboratoire... 6
Accueil personnes agées 10
Le déploiement, privilégier en priorité : Creche 6
L . . ) L, Handicap 10
* Les polarités commerciales (a partir de 3 commerces de proximité) e cocEl 10
* Les équipements publics : gymnase, administration publique, parc, bibliotheque, bureau de Equipement de sport 20
poste, place du marché, complexe sportif, espace culturel Activité sportive extérieure 10
. 2 2 5 2 Equipement culturel 20
* Les lieux d’études : école, college, lycée RElE )
Tourisme 15

Ratio de places vélo par équipement, Bl évolution

BL Zsareco
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AXE 2 : Aménager des liaisons piétons et vélo

Q
3\7% Fiche action n°2.5 : Améliorer l'offre de stationnement vélo

‘:—/i Principes d'aménagement du stationnement vélo sur voirie (2/2)

Principes d’implantations spécifiques sur voirie :

* La Loi LOM affirme le principe d’implantation suivant : la neutralisation des toutes les places de stationnement voiture a 5m en amont des
passages piétons pour le positionnement d’arceaux vélos ou espace pour trottinette (applicable au 31 décembre 2026)

* Les véhicules stationnés aux abords des passages piétons qui obstruent la visibilité sont une cause d'accidentologie élevée parmi les
piétons.

= Profiter de la Loi LOM pour sanctuariser / sécuriser les passages piétons tout en maillant le territoire d’une offre de stationnement vélo

Principe d’implantation des arceaux présenté dans le schéma ci-dessous

Borne en granit pour protéger le

le parc de stationnement _
0,74 m
Im
e
‘ I 0,52 m

0,74 m

Bordure de trottoir

Nous recommandons de privilégier la distance de minimum 100 cm (1m) entre chaque arceaux,
plus conforme a la place nécessaire pour garer 2 vélos cOte a cote
= 1 place voiture (5m) = 4 arceaux = 8 places vélos

BL Zsareco

b ol il mobilité et stationnement
Gotudiat



AXE 2 : Aménager des liaisons piétons et vélo

Q
3\7% Fiche action n°2.5 : Améliorer l'offre de stationnement vélo

‘:—/i Principes d’'aménagement d’emplacements pour les vélos cargos

Les arceaux a vélo sur voirie sont généralement trop peu espacés poury garer les vélos cargos (hors vélos rallongés).
Certaines collectivités optent pour un marquage spécifique sur voirie avec ou sans arceaux.

300

4>| Solution idéale : arceau en U
inversé long, positionné sur le
coté de 'emplacement et sur la
longueur de la place, max 40 cm
de hauteur.

Attention au risque de chute de
piétons, notamment malvoyants,
lors d’implantations sur voirie.

Solution a défaut : arceau en U

inversé étroit (1,2 m de hauteur
et 0,6 m de largeur), positionné
au milieu de 'emplacement, en

fond de la place.

areco

obilité et stationnement
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AXE 2 : Aménager des liaisons piétons et vélo

Q
3‘7% Fiche action n°2.5 : Améliorer I'offre de stationnement vélo

‘:—/i Principes d’'aménagement des consignes sécurisées

Principes généraux d’une consigne sécurisée ou d’un espace dans un local sécurisé
fermé, avec la présence d’un controle d’acces :

B

g\

* L'accessibilité sans obstacle entre la voirie (ou 'aménagement cyclable) et la
consigne a vélo : pas de marche, ni de bordure de trottoir
=> Faciliter le parcours usagers

«  Equipement du mobilier :

- Rack double étage : permet d’optimiser |'espace si la hauteur sous plafond
le permet (3 m minimum). Les racks doivent présenter un bon niveau de
sécurité et permettre d’attacher le cadre et les roues des vélos

- Arceau : espacement entre deux arceaux de 1 m minimum

* Des espaces de circulation larges et aisés dans la consigne entre les mobiliers vélo

* Un service annexe a minima : un systeme de gonflage vélos en libre-service
(compresseur ou pompe a pied)

* 52a10% des places de la consigne dédiées aux vélos spéciaux (vélo cargo)

Les conditions de réussite d’une consigne sécurisée vélo :

* Ladistance entre la consigne et la destination (centre-ville) ou avec une gare
(localisation max 50 m de I'entrée d’une gare)

* Llintégration et la visibilité de la consigne dans le réseau de TC : une consigne en
lien avec un P+R voitures, la présence d’un jalonnement adapté, etc.

* Un environnement favorable a la pratique du vélo : accessibilité et continuité du
réseau cyclable alentour

* Un mode d’acces simple

* Un niveau de sécurité ressenti (porte, éclairage, nettoyage, maintenance, etc.) Exemple de consignes vélos cargos 3 Piran, Slovénie
/4

BL Zsareco
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g’ba AXE 3 : Accompagner les habitants a de nouvelles formes

2. de mobilités

-1 Quelques chiffres clés:
1=l — 86% des ménages possedent au moins une voiture et 36% en
possedent deux ou plus ;

— 23% des jeunes de 15 a 24 ans sont au chomage et 20% des
personnes entre 40 et 49 ans se situent sous le seuil de pauvreté et
n‘ont pas nécessairement acces a un véhicule ;

— 14,5 % de la population est agée de + de 75 ans

®®® —) Potentiel d’utilisation de modes partagés et solidaires
=¥ important (autopartage, vélopartage, covoiturage,
autostop)

BL

2o
a/otudia]



¢ AXE 3 : Accompagner les habitants a de nouvelles formes

ﬁ a eofe V4
2. de mobilités

T T T

3.1 Renforcer la pratique d’autostop Renforcer la pratique d’autostop déja existante Nb d’arréts d’auto-stop
avec de I'animation mais aussi des matérialisés, Taux de
aménagements (arréts, abris) pour rassurer les satisfaction des usagers
usagers (enquéte)
3.2 Développer un partenariat pour la mise a disposition de Mettre a disposition des véhicules en Nb de véhicules en autopartage
véhicules en autopartage autopartage (lien avec le programme TI-
Biovallée déja financé)
3.3 Aménager des aires multimodales pour faciliter Aménager des aires regroupant des services de Nb d’aires aménagées
I'intermodalité mobilités (stationnements vélo, arrét de bus,
aire de covoiturage, location vélo, autopartage,
etc.).
3.4 Accompagnement au développement de services vélo Accompagner la CC du Diois dans la mise en Nb d’ateliers d’auto-réparation;
oeuvre du volet “services vélo” de la politique Nb de vélos en location longue
cyclable durée; Nb de stations de

réparation et gonflage

3.5 Faire évoluer l'offre de transport solidaire pour les Mener un travail de réflexion pour pérenniser Nb de véhicules disponibles
publics isolés et éloignés des équipements la solution de transport d’utilité sociale ; Nb de bénévoles impliqués
proposer une solution de vélos en location
longue durée avec tarif solidaire ; animation et
sensibilisation des entreprises ; actions
évenementielles lors des temps forts mobilités

BL

2o
a/otudia]



o  AXE 3 : Accompagner les habitants a de nouvelles formes . .
= o Aire de mobilité
2. de mobilités ‘
Mobilités partagées: covoiturage, auto-partage, auto-stop
@
2
Q
=N Fe o
'
@2
A .9
A
o
dgende A
Leog A:et d'autostop a créer )
Aires de covoiturage a créer
A\ Airesdemobilité s créer* .
A 9

*Secteurs envisagés pour I'implantation d’aires de mobilités

Sources : Station de mobilité de la commune de Lumbres (https://cc-paysdelumbres.fr) ;

B I Plan d bilités - Die - Plan d'acti station de "court-voiturage" a Marcg-en-Baroeul (Nord) (crédits « La Croix ») ; Barr-Andlau
. an de mobilites - Lie - Flan d-actions une aire de covoiturage aménagée par le Conseil Départemental 67 (schéma des aires de
aolidist] covoiturage de la région mulhousienne).


https://cc-paysdelumbres.fr/

& i —_ .
< a Solutions de mobilités partagées

N\

e

Aire de covoiturage multimodale au Néoulou
(Pyrénées Orientales)

Places de parking réservées a l'autopartage

B Crédits photo : Département des Pyrénées-Orientales, PIM Mobility, Montélimar

Agglomération, BL évolution



Axe 3 : Accompagner les habitants a de nouvelles formes de mobilités

Fiche action n°3.1 : Renforcer la pratique d’autostop

Q Contexte et objectifs de I’action

La pratique de I'autostop existe déja sur la commune de facon informelle. Tous type de
publics I'utilisent mais ce sont en majorité pour les jeunes et les personnes non
véhiculées (dont les visiteurs et touristes) que cette pratique s’avere étre un bon
moyen de se déplacer notamment sur de courtes distances (par ex : Chanqueyras —
gare SNCF ; gare SNCF — centre-ville) ou pour rejoindre le haut de la vallée.

Il s’agit de renforcer cette pratique en matérialisant des arréts d’auto-stop pour
sécuriser les passagers. Cette pratique pourra également étre incitée par une
campagne de communication portant sur les bénéfices et les bons gestes a adopter
(mise a disposition d’un kit de I'autostoppeur).

0-~0 ,
O~ Acteurs concernés
()

Mise en ceuvre : Services techniques communaux et
intercommunaux

Bénéficiaires : Habitants et visiteurs

Partenaires potentiels: Région, Dromolib, comité des
mobilités

)
_—/9 Description des mesures

v" Accompagnhement de tout projet de développement d’un réseau d’autostop organisé

v" Lancement d’une campagne de communication sur I'autostop informel pouvant étre
mutualisée avec la Communauté de communes du Diois et Dromolib avec distribution
de kits de I'autostoppeur

v' Matérialisation d’arréts d’auto-stop stratégiques et sécurisés pouvant étre
mutualisés avec les arréts de bus existants, aires de covoiturage, parking, etc. (cf. carte
des mobilités partagées)

BL
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@ Indicateurs et Objectifs

Indicateur de suivi et 2023 2027 203

résultat 2

Nbre d’arréts matérialisés 0 5 10

Taux de satisfaction des
usagers 50% 70% 100%
(enquéte)

Indicateur de performance

Satisfaction usagers

€ Budget indicatif
2500 € HT (panneau + pose pour 10

Financier panneaux) + 1 campagne de
communication

. 0,1 ETP de gestion de projet,
Humain

animation, communication




Axe 3 : Accompagner les habitants a de nouvelles formes de mobilités

ﬁ%& Fiche action n°3.2 : Développer un partenariat pour la mise a
2. disposition de véhicules en autopartage

Q Contexte et objectifs de I’action

Le collectif Diois autopartage développe un service d’autopartage entre particuliers
dans le Diois. Le service pourra étre réalisé en partenariat avec la communauté de
communes de Diois, les communes de Die, Chatillon en diois, Luc en Diois, et Saint
Julien Quint, I'Espace Sociale et Culturel du Diois, Latelier, Dromolib, Dwatts et La
Carline. En paralléle, Dromolib accompagne une expérimentation de 4 véhicules
électriques en partage « en boucle » sur le périmétre des 2 communautés de
communes, la CC du Val de Drome et la CC du Crestois du Pays de Saillans.

Il s’agit d’accompagner le projet d’expérimentation du service d’autopartage entre
particuliers et d’étudier I'opportunité de lancer un service d’autopartage en boucle a
I’échelle de la CC du Diois.

‘:/i Description des mesures

v' Accompagner le service d’autopartage entre particuliers en projet

v' Délivrance d’un label « autopartage » aux véhicules dédiés a ces services

v’ Attribution de places de stationnement réservées a I'autopartage (sous réserve de
certitude sur la faisabilité juridique)

v Etudier en partenariat avec Dromolib I'opportunité de développer une offre
d’autopartage a I’échelle de la Communauté de communes avec une association ou un
opérateur privé

BL
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0~0 ,
O~ Acteurs concernés
(@)

Mise en ceuvre : Services techniques communaux et
intercommunaux ; Collectif Diois autopartage, L’'Atelier
(autopartage entre particuliers).

Partenaires: Région?

Bénéficiaires : Usagers

@ Indicateurs et Objectifs

Indicateur de suivi et

. 2023 2027 2032
résultat

Nb de véhicules en
autopartage

Indicateur de performance

Nombre d’usagers inscrits a un service d’autopartage et nb
de voitures partagées

€ Budget indicatif

Financier co(t places autopartage

. 0,1 ETP de gestion de projet,
Humain

animation, communication




Axe 3 : Accompagner les habitants a de nouvelles formes de mobilités

g & Fiche action n°3.2 : Développer un partenariat pour la mise a
2. disposition de véhicules en autopartage

Type Usage Type d’autopartage
En boucle
Compenser I'absence de véhicule pour une sortie a la journée ou un week-end a plusieurs ou a
destination d’un lieu mal desservi par les transports collectifs. Free-floating si tarification
adaptée

Substituer ou compléter I'usage des transports en commun lorsqu’une voiture semble plus adaptée

‘. Free-floating
(pour transporter du matériel, des personnes, ou en cas de correspondances...)

Particuliers

Compenser I'absence de seconde voiture dans le foyer pour réaliser un déplacement de durée limitée
(courses, rendez-vous médical, accompagnement d’une personne non véhiculée...) ou tardif (féte, En boucle
spectacle...).

Obtenir I'accés a un format de véhicule particulier (utilitaire par exemple) pour un besoin ponctuel

R ) . , En boucle
(voyage a la déchetterie ou achat d’'un meuble par exemple).

En boucle pour longue distance
Rendez-vous professionnels Free-floating si déplacement au
cceur d’agglomération

Transport de matériel nécessitant I’accés a un véhicule de format différent de ceux de la flotte

) . R L , . En boucle
d’entreprise ou a un véhicule supplémentaire

Entreprises

Remplacement temporaire ou définitif d’un véhicule de la flotte indisponible En boucle

B I Plan de mobilités - Die - Plan d'actions

aysludiat,



Axe 3 : Accompagner les habitants a de nouvelles formes de mobilités

a%a Fiche action n°3.3 : Aménager des aires multimodales pour faciliter (Q(C_){Qs, Acteurs concernés

2. lintermodalité

Mise en ceuvre : Services techniques communaux et

intercommunaux, Département de la Drome
Q Contexte et objectifs de I’action

Partenaires potentiels: Région, CCD

La commune de Die dispose de places réservées au covoiturage a la gare, de 3 arréts

de bus et de nombreux arceaux vélos fixes et temporaires, 2 abris couverts et 1 /
vélobox sécurisée en gare. @ Indicateurs et Objectifs

Si ces équipements incitent a l'utilisation des modes alternatifs a 'autosolisme, il s’agit
de garantir le passage fluide d’'un mode de transport a un autre.

Indicateur de suivi et

Laménagement de véritables aires multimodales en est un levier. Sur Die, 3 aires résultat 2023 2027
pourraient étre aménagées a la gare, au niveau du Super U et au parking du Meyrosse.

Nb d’aires aménagées 0 2 3

‘:/i Description des mesures

v Aménager des aires multimodales : Croisement D93/D518 - Gare SNCF -Parking du Indicateur de performance
Meyrosse — Super U, en cohérence avec le Schéma départemental des aires de
covoiturage.

* Nb d’abonnés service de covoiturage (autostop)
* Taux d’occupation stationnement vélo

v’ Chaque aire pourra disposer a minima de places réservées (autopartage, * Mesure utilisation bornes recharge
covoiturage) ; bornes de recharge électrique ; stationnements vélo sécurisé ; arrét
d’autostop.
€ Budget indicatif
v’ Etudier les aires de covoiturage informelles déja existantes et les améliorer

(marquage, panneau)

Financier 200 k € a 400 k € pour une aire

Humain 0,3 ETP de gestion de projet

§\
y

Source : CEREMA, La Boite a outil mobilité zone peu dense, 2022



[z
=

2

Axe 3 : Accompagner les habitants a de nouvelles formes de mobilités

Fiche action n°3.3 : Aménager des aires multimodales pour faciliter

'intermodalité

:/ Principes d’aménagements

Adapter l'aire de covoiturage aux besoins

Prévoir un nombre de places adapté a la fréquentation

prévisionnelle, en surdimensionnant un peu pour éviter une
saturation trop rapide

Proximité d'un 50 4 100 places, A prévoir si Ces aires sont  EPCI
échangeur de en fonction des elle n'existe les plus isolées
voie rapide besoins recensés  pas. et avec un
et du potentiel, usage
étudier la Travailler sur  fréquent :
possibilité l'accés a éclairage de
d'extension pieds et a I'aire et des
vélo depuis et  abords a
vers les prévoir,
zZones revétement,
urbanisées marquage,
les plus entrée/sortie
proches adaptées,
mobilier urbain
Proximité d'un 10 a 50 places, Travailler sur  Signalisation et Convention
carrefour de en fonction des l'accés a jalonnement avec les
voie besoins recensés pieds et a visible dans les  privés
structurante, en et du potentiel vélo depuis et 2 sens
sortie vers les EPCI
d’agglomération zones
par exemple, urbanisées
sur parking de les plus
centre proches
commercial...
En centre-ville Moins de 10 Signalisation Commune
places, du fait de
I'accessibilité a
pieds

Typologie des différentes types d’aires, DDTM llle et Vilaine,
https://www.ille-et-
vilaine.gouv.fr/index.php/content/download/45911/319504/file/DDTM35ARC

B Covoiturage Methodo Def(1).pdf

’

Gyl

Prévoir des aménagements adaptés

Aire sécurisée (éclairage, caméra, cloture, dimensionnement pour
garantir la sécurité des piétons)

Aire conviviale (végétalisation, bancs et abris, poubelles)

Aire accessible a tous (visible depuis la route dans les deux sens,
panneaux de signalisation, sol stabilisé pour faciliter 'acces aux
PMR/GIC)

Bonnes pratiques

Installer des bornes de recharge électrique, alimentées par le réseau ou
par des panneaux solaires sur les ombrieres

Prévoir des espaces dédiés aux véhicules légers, aux vélos et motos, et
aux PMR/GIC

Mettre des portiques pour empécher I'acces aux poids lourds

Référencer l'aire sur les différents sites de covoiturage


https://www.ille-et-vilaine.gouv.fr/index.php/content/download/45911/319504/file/DDTM35ARC_Covoiturage_Methodo_Def(1).pdf
https://www.ille-et-vilaine.gouv.fr/index.php/content/download/45911/319504/file/DDTM35ARC_Covoiturage_Methodo_Def(1).pdf
https://www.ille-et-vilaine.gouv.fr/index.php/content/download/45911/319504/file/DDTM35ARC_Covoiturage_Methodo_Def(1).pdf

Axe 3 : Accompagner les habitants a de nouvelles formes de mobilités

g & Fiche action n°3.3 : Aménager des aires multimodales pour faciliter
2. l'intermodalité

|:/i Principes d’aménagements

Exemple d’'aménagements d’aire de
covoiturage, commune de Gien,
https://www.legiennois.fr/images/3-
Gien/administrer/Cesel/Rapport_Covoi
turage rapport officiel 24 09 2018.p
df

PROFIL EN TRAVERS TYPE

Voie d'acces A, Parking co-voiturage
|

| .00 > 2K > 5.00 | 5.00 5.00 | 3.00-

—
| e e AN T 27 AN o e

BL =

aysludiat,


https://www.legiennois.fr/images/3-Gien/administrer/Cesel/Rapport_Covoiturage_rapport_officiel_24_09_2018.pdf
https://www.legiennois.fr/images/3-Gien/administrer/Cesel/Rapport_Covoiturage_rapport_officiel_24_09_2018.pdf
https://www.legiennois.fr/images/3-Gien/administrer/Cesel/Rapport_Covoiturage_rapport_officiel_24_09_2018.pdf
https://www.legiennois.fr/images/3-Gien/administrer/Cesel/Rapport_Covoiturage_rapport_officiel_24_09_2018.pdf

Axe 3 : Accompagner les habitants a de nouvelles formes de mobilités

Fiche action n°3.4 : Accompagnement au développement de services

vélo

0~0 ]

(“(Q"‘\ Acteurs concernés

Contexte et objectifs de I'action
Mise en ceuvre : Services techniques communaux et

Les services vélos regroupent tout ce qui permet l'achat, la location, la réparation, le intercommunaux ; prestataires privés, tiers-lieux, écoles,
stationnement et I'entretien de vélos. Ils peuvent étre proposés par la collectivité, par employeurs, associations de collectifs d’usagers
des opérateurs privés ou des associations. Certains services peuvent étre itinérants Partenaires potentiels : CCD

(réparation) pour toucher le maximum d’habitants.

La commune de Die dispose de 2 magasins de vélo dont un atelier de vente et
réparation situés sur la rue du Viaduc. Le collectif vélos diois propose également un @ Indicateurs et Objectifs

atelier vélo mobile (jours de marché).

En paralléle, la CC du Diois lauréate de I'AAP A VELO 2 de 'Ademe bénéficie d’une aide Indicateur de suivi et
pour soutenir I'expérimentation de services vélo sur son territoire. résultat

Il sagit donc pour la commune de Die de valoriser les initiatives existantes et d’étre

_ _ - - Valeur | Valeur
partie prenante du volet « services vélo » de la politique cyclable de la CCD. Nb d’ateliers d’auto- 3 3

. . 30 . .
réparation déter déter

‘:/i Description des mesures miner miner

Nb de vélos en location

Valeur a déterminer CCD

v’ Valoriser les services vélo existants (vélociste, atelier vélo, recyclerie,...) auprés des
habitants sur les supports de communication de la ville

v’ Participer au volet « services vélo » de la CCD : réparation/conseil ; location de VAE ;
développement de la filiere réemploi ; ateliers de remise en selle, vélopartage,
installation de station de réparation et/ou gonflage sur I'espace public...

v’ Informer les établissements scolaires des possibles services vélo a déployer et des
aides allouées (savoir rouler, stationnement vélo, réparation, ...)

v’ Inciter les employeurs a s’engager dans une démarche Objectif Employeur Pro Vélo
et a appliquer le forfait mobilité durable aupres de leurs salariés et sensibiliser les
entreprises afin qu’elles s’engagent dans une démarche de « Plan de mobilité

longue durée

Nb de stations de
réparation et/ou gonflage 2
sur I'espace public

Valeur a
déterminer

€ Budget indicatif

Financier 3K€

0,1 ETP de gestion de projet,

Humain
employeur » animation, communication
I 4 Sources : Le colt des politiques vélo, Club des Villes et Territoires Cyclables
é#..é; ;*;441 https://www.villes-cyclables.org/mediacenter/uploads/guide-le-cout-des-
1 v

politiques-velo-(interactif).pdf



https://www.villes-cyclables.org/mediacenter/uploads/guide-le-cout-des-politiques-velo-(interactif).pdf
https://www.villes-cyclables.org/mediacenter/uploads/guide-le-cout-des-politiques-velo-(interactif).pdf

N\

Services vélo

Location de vélo longue durée

Service de location allant de 1 journée a 1 an.
+ souple et beaucoup moins colteux qu’un service

de VLS.

Etape vers I'achat d’un vélo / VAE

Au quotidien pour les trajets domicile-travail ou
domicile étude et les déplacements utilitaires (faire
ses courses, se rendre a ses activités de loisirs...)
Frais d’exploitation: 370€/an pour un vélo classique,

470€/an pour un VAE

BL
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VELOS ELECTRIQUES

LOCATION DE

mey2)o P
E—/()C &
MUNES D'ERDRE
UNAUTE DE COM !
= c::snpnopose UN SERVICE DE lOcEAl‘I'
GES‘::E v'ﬂo A ASSISTANCE ELECTRIQU!

TM-W“W ‘.
MMWW“

kY

CE NOUVEAU SERVICE PERMET, AUX ACTIFS DU TERRITOIRE,

DE TESTER CE MODE DE DEPLACEMENT PENDANT UN MOIS,

TROIS MOIS OU UN AN POUR DES TRAJETS QUOTIDIENS
DOMICILE - TRAVAIL.

Le service est ouvert de 8h30 4 12h et de
14h00 & 17h30 et 16h30 le vendredi.

Tanifs
Location de 30 jours consécutifs : 36 €
Location de 90 jours consécutifs : 90 €
Location de douze mois consécutifs : 288 €

> SERVICES DE LOCATION LONGUE DUREE (VLD) A

elocaten

EVALUATION
SERVICES VELO

Figure 2- Localisation et densité de I'offre par habitant des services VLD en France,
- Actualisation de I'étude d'évaluation des services vélos ADEME INDDIGO 2021

le service de location de
VELOS ELECTRIQUES
de Liffré-Cormier Communanté

Sources : CC Erdre et Gesvres ; Ademe ; CC Liffré Cormier Communauté
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Réparation / autoréparation

Equipements en libre service

*  Proximité des aménagements

. Matériel résistant

*  Utile pour les petites avarices

i
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METROPOLE

Café vélos (ateliers réparation)

Tiers-lieux qui offrent des services vélo,
restauration, boissons, rencontres, animations

Ateliers de réparation ou d’auto-réparation
réguliers, moments d’échanges

Recyclage / réemploi de vieux vélos
(solidarité)

Portage par une association locale

L’Heureux Cyclage

Le réseau des ateliers participatifs et solidaires

Réparation vélo itinérante

Adapté aux territoires peu denses et ruraux
ou l'offre de réparateurs est faible et/ou
concentrée en ville

Animation et sensibilisation a la pratique du
vélo

Service de proximité proposé par la
collectivité (a coupler avec des évenements
déja bien identifiés tels que les marchés
hebdomadaires)

Agglo du Saint-Quentinois
®  @AggloStQuentin

. g% Besoin de réparer votre vélo ?

Le bus du #ServicePublic Itinérant de I'Agglo vient a
votre rencontre le 4 et 5 aott"7

Venez avec votre vélo et participez a des ateliers
d'entretien et de réparation

Un #jeuconcours et des quiz vous permettront
également de gagner des lots T

Tu veux réparer ton vélo
ou l'entretenir ?

L'Agglo a la solution !

A

0:02 /035 C]) 17

Sources : Altinnova, Citycle, I'Heureux Cyclable, CASQ



Axe 3 : Accompagner les habitants a de nouvelles formes de mobilités

a%a Fiche action n°3.5 : Faire évoluer I'offre de transport solidaire pour
2. les publics isolés et éloignés des équipements

(@) o (@) .
Y7\ Acteurs concernés

Q Contexte et objectifs de I’action Mise en ceuvre : Services techniques communaux et
intercommunaux ; associations d’usagers

La population dioise est plutot vieillissante (36% des Diois sont agés de plus de 60 ans) et Partenaires potentiels : Région
la tendance est a la hausse. De plus, le taux de chdmage est particulierement élevé chez
les jeunes de 15 a 24 ans (23%) et le taux de pauvreté chez les 40 a 49 ans est de 20%,

tandis qu’il est a 12% en moyenne sur le territoire chez les ménages fiscaux (hors / . L
@ Indicateurs et Objectifs

communautés et sans abris).

Les problématiques de mobilité rencontrées par ces publics dits vulnérables, qu’elles
soient liées a l'accessibilité géographique, physique ou sociale, sont a prendre en Indicateur de suivi et résultat
compte dans la construction d’une offre de mobilités pour tous.

| existe déis ution de t © dutilitg . o t' e Dio t' Nb de ve’hl’cules d_lspo_nlblles.?d(?term!ner
existe déja une solution de transport d’utilité sociale expérimentée sur le Diois portée Nb de bénévoles impliqués : a déterminer

par I'Espace Social et Culturel du Diois qui s’adresse aux personnes isolées et éloignées
des services mais ce service nécessite des moyens financiers et humains pour étre
pérennisé en 2023.

Indicateur de performance

* Nb de personnes transportées

‘_—/i Description des mesures * Evolution nombre de véhicules et nb de bénévoles
v’ Etudier les financements disponibles (collectivités, mutuelles, ..) et portages
possibles (collectivités, associations, ..) permettant de pérenniser la solution de € Budget indicatif
transport d’utilité sociale en 2023.
v" Accompagner la CC du Diois a la mise a disposition de vélos en location longue durée Achat véhicule (15‘000 €) ou vélo-
avec tarif solidaire inanci taxi
Financier Chauffeurs + ETP interne (animation)
v" Accompagner la CC du Diois au lancement de réflexions a I'échelle communautaire (15000 €/ an)
portant sur la création d’une auto-école sociale, d’un garage solidaire, ...
v' Animation et sensibilisation des entreprises aux dispositifs de mobilité solidaire et Humnain 0,1 ETP de gestion de projet,

. . . . o
inclusive (cf. axe 4 fiche action n°1) animation, communication

v’ Actions événementielles lors des temps forts mobilités (cf. axe 4 fiche action n°1)

B I 4 Sources : Cerema, La boite a outils mobilité en zones peu denses, fiche

Tr il .
ol &t « Transport d’utilité sociale »




Axe 3 : Accompagner les habitants a de nouvelles formes de mobilités

Fiche action n°3.5 : Faire évoluer I'offre de transport solidaire pour
les publics isolés et éloignés des équipements

‘:—/i Bilan de la navette d’utilité sociale (2021)

Bilan « transports solidaires » dans le Diois - Année 2021

Année 2021 Lieu de depart Raisons du deplacement Repartition par genre (adultes)
Chatillon Luc ~ [Saint Nazaire| Autres | Dont Die intra-muros ~ Total Medical ~ Courses Jeunes-de 18 Autres H
Janvier 1 1 4 g 16 13 K 0 12 4
fovrior 13| 12| 4 29 17 12] 0] 18 il
mars 18| 10| 3 o 3 26| 9| 2| 20 13
avril 9l H 2| o 16 10 11 1 12| 4
mai 4 3] % 3 14 8 12 1 15 2
juin 3 7 5] 1 18 14 15| 2| 15 3
juillet 2 1 2 5 2] 5] 0 K 2
aoiit 3 3 6 2 12 5 " 1 10 2
septembre 14 10 40 ! 2 68 ik 13 32 2 18 8
octobre 14| 11 30| 12| 9 67 24 13 24 4| 30 7]
novembre 8 4 26| 18 8 56 14] ik 20 8 20 10
décembre 12 4 15 14 7 47 18 9 12 [ 20 12
TOTAL i 73 LKk €8 32 366 162 124 8'8] 31 791 78
Lieu d'arrivée Die
14592 9490 3108 8160 2560 32790
546,5
Notes 8235 546,30 h de bénévolat

Bilan annuel 2021 de la navette d’utilité sociale (Espace social et culturel du Diois)

Des usages ciblés : 90% des personnes transportées via ce
service de transport solidaire sont des femmes seules de + de 85
ans. Le service fonctionne grace a un réseau de conducteurs
bénévoles (vingtaine de bénévoles plutot des jeunes retraités) et
un poste d’animation du service.

BL
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Les limites de la solution :

* Lasolution repose sur un mini-bus ou véhicules
individuels avec un réseau de conducteurs
bénévoles qui mettent a disposition leurs
propres véhicules

* Lagestion des réservations de trajet s'appuie sur
une ressource humaine nécessaire mais limitée

* Lasolution a été financée dans le cadre d’une
expérimentation (mécénat de compétences)

* Besoin de consolider le modéle économique et
la gouvernance de la solution

* Réponse a d’autres types de déplacements car
pour le moment limité a rdv médical ou courses

* Hausse des prix du carburant

Source : Entretien avec ESCD et bilan annuel mobilité de 'ESCD 2022



Axe 3 : Accompagner les habitants a de nouvelles formes de mobilités

_ Fiche action n°3.5 : Faire évoluer l'offre de transport solidaire pour

=

2. les publics isolés et éloignés des équipements

‘_— i Exemples de solution de navettes solidaires

Type de service

Exploitation

____ Social / Droit a la mobilité
Objectif principal

Association
Gouvernance

Financements du Collectivités, adhésions. .
service

> 0,32 €/km maximum
Cout pour I'usager

Un conducteur bénévole (ou
pas) accompagne avec son
véhicule (ou un véhicule mis a

Buurtbus

Desserte de zones peu denses

Association en lien avec AOM
et exploitant TC

Collectivités

Tarification réseau TC

Un conducteur bénévole
conduit un bus mis a
disposition par I'exploitant TC

disposition par I'association) un
bénéficiaire faisant partie d'une
des catégories listées par décret Hors cadre légal en France

et prend en charge des

usagers sur l'itinéraire retenu

TAD porté par des

associations (L3111-12
CdT)
Desserte de zones peu
dense

Association en lien avec
AOM

Collectivités
Tarification réseau TC

Un conducteur bénévole (ou
pas) conduit un véhicule de
moins de 8 place mis a
disposition par la collectivité
ou l'association exploitante
et prend en charge des
usagers du territoire

Service privé réservé a une
catégorie d’'usagers

Social/ Droit 4 la mobilité

Commune ou établissement
public

Collectivité
Gratuit
Un conducteur conduit un

véhicule mis a disposition par
la collectivité et prend en

Cadre législatif du TUS
Article L3133-1 Code des Transports

Le Code des Transports stipule que « Les
associations [...] peuvent organiser des
services de transport au bénéfice des
personnes dont ['accés aux transports
publics collectif ou particulier est limité du
fait de leurs revenus ou de leur localisation
géographique.

Ces prestations sont fournies a titre non
onéreux, sans préjudice de la possibilité
pour l'association de demander aux
bénéficiaires une participation aux colits
qu'elle supporte pour l'exécution du
service. »

charge des usagers issus
d'une certaine catégorie
d'adminisirés

Exemple de solution de navettes solidaires et répartition des compétences et colts, Cerema, 2021

Organisation d’un service
de TUS (source : Le
transport d’utilité
sociale: accompagner les

L'usager bénéficiaire du
service

Contribue
e aux frais
Oriente
vers un
conducteur

personnes isolées,

B I Cerema, 2020)
L'animateur referent

’U&Jd s v

Organise
Ic réseau

du service

Conduit et
atwmpagne Le conducteur bénévole
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Le « Cali Buurtbus » (CA du Libournais) est une solution de
minibus 8 places qui s’inspire du « bus de quartier »
hollandais et qui permet de transporter des habitants les
jours de marchés. Elle est opérée par une association en
partenariat avec 2 collectivités et Transdev.

Source : Appel a projet mobilité solidaire 2020, Cerema et Fondation
MACIF ; https://www.transdev.com/fr/modes-de-transport/ler-buurt-
bus-francais-cali-buurtbus/



https://www.transdev.com/fr/modes-de-transport/1er-buurt-
https://www.transdev.com/fr/modes-de-transport/1er-buurt-

)
=
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Axe 3 : Accompagner les habitants a de nouvelles formes de mobilités

Fiche action n°3.5 : Faire évoluer I'offre de transport solidaire pour
les publics isolés et éloignés des équipements

‘:/i Quelle solution déployer a I'échelle de la commune ?

Le TUS comme solution idéale

Le TUS porté par 'ESCD semble étre la bonne solution par rapport a l'objectif visé qui est de proposer une offre de transport pour des personnes agées
éloignées des équipements du centre-ville ou de la nouvelle Maison de Santé située a I'extrémité est de la commune (cf. public transporté en 2021).

Le portage d’une offre de TUS par une structure associative est permis par le Code des Transports

Le statut associatif offre une plus grande souplesse pour la recherche de financements

Sur d’autres territoires, les offres similaires sont portées par des associations d’usagers en partenariat avec les collectivités, transporteurs (cf. appel a projet
mobilité solidaire lancé par la Fondation MACIF en 2020)

Il s’agit de capitaliser sur I'expérimentation réalisée et de s'en emparer pour apporter les ajustements nécessaires (trajets, modalités de fonctionnement, RH,
véhicules, etc.)

Quoi faire ?

Poursuivre I'exploitation du service en associant les partenaires du projet : la commune de Die, la CC du Diois, 'ESCD, le Cerema (qui avait suivi I'appel a projets
mobilité solidaire dont la navette avait été lauréate), le Comité des mobilités, le réseau de conducteurs bénévoles ...

Mobiliser la Région comme autorité organisatrice des mobilités et en charge notamment du Transport a la Demande
Identifier précisément les possibilités de financement (collectivités, privés)
Il s'agit avant tout de trouver des financements plutot que de réinventer un service de TUS qui existe déja et répond aux besoins des usagers

Ressources utiles

Fiches solution « Tous mobiles » : https://tousmobiles-kit.com/retour-experience/

Récits « Tous mobiles » : https://tousmobiles-kit.com/retour-experience/
Webinaire « Mobilité solidaire, quelles pistes pour des modéles économiques pérennes ? » : hitps://tousmobiles-kit.com/cycle-webinaire-2021-2022/

B L 103 Source : Appel a projet mobilité solidaire 2020, Cerema et Fondation

éyolidizil, MACIF


https://tousmobiles-kit.com/retour-experience/
https://tousmobiles-kit.com/retour-experience/
https://tousmobiles-kit.com/cycle-webinaire-2021-2022/
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(@ AXE 4 : Animation, suivi et évaluation du Schéma des

mobilités

Communiquer aupres des habitants et les encourager a
utiliser d’autres mobilités alternatives a I'autosolisme pour
leurs déplacements quotidiens.

‘
N

Evaluer et suivre la réalisation du Schéma des mobilités,
ajuster les mesures en fonction des résultats observés.

a

actives, durables et partagées via la prise en compte du sujet

% Accompagner la politigue de développement des mobilités
l: dans la planification urbaine.

HE




(@ AXE 4 : Animation, suivi et évaluation du Schéma des

mobilités

4.1 Elaborer un plan de communication visant a promouvoir Communiquer sur les aménagements existants,

les modes actifs et mobilités partagées et les bénéfices campagne de communication autour des modes Part modale modes actifs et

aupres des différentes catégories de population actifs et mobilités (messages clés), vidéo partages

promotionnelle, exemplarité

4.2 Assurer le suivi via un observatoire des mobilités Bilan des aménagements réalisés, évaluation via Part modale modes actifs et
un outil dédié partagés

4.3 Veiller a la compatibilité et a I'articulation du Schéma Intégrer la programmation du Schéma des Nb d’'emplacements réservés

avec les documents d’urbanisme mobilités au PLUi pour favoriser les

cheminements piétons PMR et
vélo ; respect des normes de
stationnement dans les espaces
privés

s
§



Axe 4 : Animation, suivi et évaluation

3\ Fiche action n°4.1 : Elaborer un plan de communication visant a

promouvoir les modes actifs et mobilités partagées et les bénéfices (Qo% Acteurs concernés
aupres des différentes catégories de population A

Mise en ceuvre : Ville de Die
Q Contexte et objectifs de I’action

Bénéficiaires : Habitants

31% des Diois se déplacent a pied ou a vélo pour leurs trajets domicile-travail. Il y a
donc un enjeu a s’appuyer sur la pratique déja existante pour inciter les habitants a
adopter le réflexe de la marche et du vélo pour les courts trajets du quotidien.

Le plan de communication pourra cibler des catégories de la population les plus /
P P 8 pop P @ Indicateurs et Objectifs

vulnérables sur la chaussée (séniors, jeunes, enfants, ...) et intégrer un volet plus
large sur les mobilités durables et partagés (covoiturage, autostop, autopartage ...)

En parallele, la CC du Diois lauréate de I’AAP A VELO 2 de I’Ademe bénéficie d’une Indicateur de suivi et résultat
aide pour soutenir des actions de communication sur son territoire. Il s’agira de

s’appuyer sur le volet « communication » du programme A VELO 2 et de décliner * Nb d’édition de support de communication

quelques actions phares (supports, événements...) a I’échelle communale. * Nb de campagnes de com/sensibilisation

* Nb d’actions d’accompagnement au changement et nb
de participants

Nb de pédibus/vélobus développés

Partenaires : Dromolib, Comité des mobilités, Associations,
Collectifs usagers, entreprises, écoles, commerces, etc.

iy

:_/I Description des mesures .

v' Campagne de communication sur les bienfaits des modes actifs et les réalisations
de la commune en matiére d’aménagements piétons et vélos

Indicateur de performance

v" Ancrer les déplacements & pied et a vélo dans le quotidien de la collectivité : 20 % de la population touchée par la communication
carte des temps de parcours a pied et a vélo, indications des itinéraires piétons et 50 % d’éleves se rendant a I'école primaire en mode actif
vélos dans le cadre des événements sportifs ou culturels, etc. Parts modales modes actifs et mobilités partagées

v' Sappuyer sur le partenariat avec Dromolib et la CCD avec des missions o
"d'information mobilité", accompagnement au changement des habitants, et les Budget indicatif

ateliers du bus de la mobilité "réparation vélo solidaire" et "vélo-école" en

coordination avec le collectif vélos Diois et les autres associations et collectifs
d’usagers

Financier 5k€

v’ Développer un service de pédibus et vélo-bus a destination des écoliers

BL

sl
ol it

Humain 0,1 ETP de gestion de projet




Axe 4 : Animation, suivi et évaluation

3\ Fiche action n°4.1 : Elaborer un plan de communication visant a

promouvoir les modes actifs et mobilités partagées et les bénéfices

aupres des différentes catégories de population

‘E/i Communication du plan de stationnement

Une brochure de communication du type « flyer » a
destination des usagers pour présenter de maniere
pédagogique le plan de stationnement :

* Les reglementations en vigueur : le stationnement
gratuit, les zones bleues, les périodes et zones de
piétonisation

* Le fonctionnement du disque bleu et les lieux
d’acquisition

* Lalocalisation des parkings stratégiques d’entrée
de ville

* Lalocalisation des places en zones bleues

Supports :

* Site Internet de la ville

* Mise a disposition en Mairie

* Distribution par la police municipale (flyers sur
parebrise)

*  Presse écrite locale

—Sareco

o , mobilité et stationnement

ol

Cy
raly

la ville a vivre !

LA ZONE

GA ME FACILITE

de Gaulle

- du Lundi au Samedi de 8h a 19h, sans République
interruption
- le Dimanche et jours fériés de 8h a 12h

- du Lundi au Samedi uniquement de 8h a 19h

- du Lundi au Samedi de 7h & 19h, avec
Interruption de 12h30 & 13h15
- le Dimanche et jours fériés de 7h & 12h30

BRAM ~. e de
SRS T

Des disques de stationnement, faclitant I'accés aux commerces du centre-ille,
vous sont offerts par a Ville de Bram, en partenariat avec I'Union des Entrepreneurs de Bram,
et seront & votre disposition dés e 8 )ull}e{ 2 la Makre alnsl que dans vos commeroes de proximité.

* Cout communication : ~ 15 000 a 20 000 € HT

Campagne de
communication a Bram
https://www.villedebram.fr
/actualite/action-
economique/une-zone-
bleue-pour-favoriser-le-

commerce/



https://www.villedebram.fr/actualite/action-economique/une-zone-bleue-pour-favoriser-le-commerce/
https://www.villedebram.fr/actualite/action-economique/une-zone-bleue-pour-favoriser-le-commerce/
https://www.villedebram.fr/actualite/action-economique/une-zone-bleue-pour-favoriser-le-commerce/
https://www.villedebram.fr/actualite/action-economique/une-zone-bleue-pour-favoriser-le-commerce/
https://www.villedebram.fr/actualite/action-economique/une-zone-bleue-pour-favoriser-le-commerce/

Axe 4 : Animation, suivi et évaluation

3\ Fiche action n°4.1 : Elaborer un plan de communication visant a

promouvoir les modes actifs et mobilités partagées et les bénéfices
aupres des différentes catégories de population

‘:—/i Une communication ciblée sur le stationnement

L'HOMO MODERNUS NE GARE PAS
SON VEHICULE DANS LES COULOIRS DE BUS.

Campagne
d’affichage
RATP (lle-de-
France)

Sensibilisation |
aux nuisances |
induites aux
piétons (Région
Wallonie)

- pour la sécurité de tous.
un risque pour chacun.

TR“TI“IR # PABKI"B Le stationnement génant, Une necessite

BL Zsareco

P ST mobilité et stationnement

G At



Axe 4 : Animation, suivi et évaluation (@) o 0]
[ h’\ Acteurs concernés

(@ Fiche action n°4.2 : Assurer le suivi via un observatoire des mobilités

Mise en ceuvre : Ville, CCD, Département

Bénéficiaires : Habitants

Q Contexte et objectifs de I’action Partenaires : Comité des mobilités

Une politigue de mobilité s'accompagne de mesures relevant a la fois des /’ . o
@ Indicateurs et Objectifs

aménagements, des services et de la communication et visant a faciliter les
déplacements a pied, a vélo ou en modes partagés pour limiter 'usage de la
voiture individuelle.

Indicateur de suivi et

s . . . . . 2023 2027 2032
Afin d’évaluer les impacts de ces mesures, il sagit de s’appuyer sur un outil résultat

d’observation des mobilités permettant de suivre différents indicateurs tels
que la fréquentation vélo / piétons des nouveaux aménagements,
I'utilisation des stationnements vélo, le respect de la réglementation et le

taux de rotation du stationnement en centre-ville, ... Evolution de la TO +30% | +50%
fréquentation

Nb de dispositif de
comptages en service

Il peut étre intéressant de déployer des solutions de comptage cyclistes et

piétons, ou des enquétes grand public pour suivre I’évolution des Nb de rapF_)orts/Iivr'abIes
comportements. (cartes, infographies, 1 5 10
mémo mobilité, chiffres
clés, ...) produits
gty
:_]/ Description des mesures Indicateur de performance

v Implanter des bornes de comptage fixes multipratiques pour mesurer
I’évolution de la fréquentation dans le temps en complément des
campagnes de comptages réalisées par le collectif vélos diois

€ Budget indicatif

Evolution de fréquentation

v’ Produire un rapport d’avancement des indicateurs de performance des
fiches actions

v’ Créer et renseigner un outil de suivi type Cycloscope adapté a la feuille de . . 335K euros / compteur
route du Schéma des mobilités Financier< automatique
Humain 0,1 ETP de gestion de projet

i ‘ . -
ol Source : Eco-compteurs



Axe 4 : Animation, suivi et évaluation

(@ Fiche action n°4.2 : Assurer le suivi via un observatoire des mobilités

‘:—/i Création d’un observatoire du stationnement

Création d’un tableau de suivi a renseigner :

Nombre de places  Taux d’occupation Part de non-
ZB ZB respect

Relevé Durée autorisée ZB

Mars

Octobre

Juillet-aolt

Méthodologie :
*  Choix de critéres faciles a renseigner et a suivre :
*  Durée reglementaire de la zone bleue
*  Nombre de places en zone bleue
*  Taux d’occupation des places : nombre de véhicules/nombre de places
*  Part des véhicules ne disposant pas d’'un disque en regle
* 3relevés/an: mars, octobre et juillet/aodt
* Temps a consacrer : 2 jours/an

= Intégration des critéres et des résultats dans I'observatoire des mobilités

BL Zsareco

Y mobilité et stationnement
Gysludiatl,



Axe 4 : Animation, suivi et évaluation

N\ Fiche action n°4.3 : Veiller a la compatibilité et a I'articulation du
Schéma avec les documents d’urbanisme

o0~0
Q Contexte et objectifs de I'action [y (QT\ Acteurs concernés
Les infrastructures liées a la mobilité consomment de l'espace (voirie, Mise en ceuvre : Ville, CCD

équipements, ..) et la plupart du temps plutét au profit des modes
individuels (voiture, camions, etc.). Les documents de planification urbaine
(SCOT, PLU, ...) permettent de veiller au partage de cet espace pour satisfaire
les différents modes de déplacements et en particuliers les mobilités

by

alternatives a l'autosolisme. La révision du Plan local d’urbanisme /
@ Indicateurs et Objectifs

Bénéficiaires : Habitants

intercommunal (PLUi) de la CC du Diois est une opportunité pour la ville de
Die de faire remonter des enjeux de mobilité notamment en matiere de

normes de stationnement (voiture, vélos) et de statuts des voiries présentes
sur son territoire. Indicateur de suivi et résultat

Il s’agit de s’en saisir et d’y intégrer les orientations et projets issus de I'étude

du Schéma des mobilités. OAP sectorielle

‘:_/r Description des mesures Indicateur de performance

v’ Dans le cadre de la révision du PLUi : PLUi intégrant le vélo (normes stationnement vélo, nb

1. Exprimer les orientations stratégiques en matiére de mobilité emplacements réserves, OAP sectorielle)

dans le PADD (cf. axes du Schéma des mobilités de Die)
2. Evaluer la pertinence de créer une OAP sectorielle
« mobilités actives » (cf. liaison « contournement piétons ») o
L. , . . Budget indicatif
3. Prévoir les emplacements réservés, les normes de stationnement
vélo / et voiture, les régles de voiries dans le Réglement et
Zonage Financier<
4. Aller plus loin sur les normes de stationnement vélo dans les
espaces privés (cf. page suivante)

3 a 5K euros/ compteur
automatique

Humain 0,1 ETP de gestion de projet

BL

Gyl



Axe 4 : Animation, s

i et évaluation

(@ Fiche action n°4.3 : Veiller a la compatibilité et a I’articulation du

Schéma avec les documents d’urbanisme

i - Cheminement non
‘sécurisé par convention

-.depas;age, avec la
- résidence Vercors Park

BL

Gyl

I Liaison piétonne identifiée au Schéma (maille principale)

Continuités & rechercher (maille secondaire)

Réalisation : BL évolution

L'accés a pied a I’école de Chabestan le plus court et sécurisé
depuis les quartiers a I’Est (Pluviane, Chanqueyras) se heurte a
des discontinuités liées a des autorisations de passages sur
parcelle privée (Vercors Park) notamment. Lacces a la
Médiatheque est également fermé depuis la rue de Pluviane par
une propriété privée. A travers les documents de planification type
PLUi, il s’agit d’anticiper sur les besoins d’autorisation / acquisition
foncieres de la commune pour garantir des cheminements piétons
les plus agréables et attractifs possibles en ciblant des
emplacements réservés.

Information : BL évolution peut accompagner la collectivité dans son PLU ou PLUi pour
intégrer de fagcon optimale les modes doux et le vélo, avec son équipes d’urbanistes.



Axe 4 : Animation, suivi et évaluation

N\ Fiche action n°4.3 : Veiller a la compatibilité et a I'articulation du
Schéma avec les documents d’urbanisme

‘:—/i Proposer du stationnement vélo capacitaire dans les espaces privés

L’articulation avec le PLU

* Les réglements des PLU(i) respectent en général les obligations des textes de loi en reprenant
les normes minimales en vigueur (cf. Code de la Construction et des Habitations).

* Souvent, on note un manque de précision sur ce que les constructeurs doivent fournir en
termes de qualité de ces places : implantation, localisation, dimensionnement, couvert, a rez-
de-chaussée, dans le corps bati, sécurisé, éclairé en lumiére naturelle...

* Souvent, les prescriptions pour la réalisation des parkings vélo ne sont pas assez précises ni
assez poussées.

Des recommandations + poussées

* Rendre les recommandations plus prescriptives en matiére d’obligations de stationnement
vélo sécurisé, tant le résidentiel que dans le tertiaire ou en zones d’activités : écrire de facon
détaillée les normes demandées, les modes d’implantations et le niveau de prestation
demandé, dans et hors des enveloppes baties.

* Imposer 'installation de box vélos fermés (1 par famille) pour les logements collectifs

* Imposer une surface minimum de stationnement par vélo = 1,5m%emplacement vélo* pour
tout type de logement. Intégrer un nombre d’'emplacements mini permettant d’intégrer des
vélos cargos, et des prescriptions concernant les rampes, les largeurs d’ouverture et de
portes, etc. Décrire les normes précises de réalisation dans tout immeuble collectif.

* Ce calcul devrait étre celui qui s'impose, dans la mesure ou les familles, les ménages possedent tous un
a plusieurs vélos : la réalité des vélos a stocker dépasse donc la norme minimale imposée par le CCH de
0,75 et 1,5 m? par logement selon leur taille. Les besoins en 2030 seront beaucoup plus importants
encore qu’aujourd’hui, en particulier avec une forte poussée des VAE et une banalisation des vélos cargo
pour le transport d’enfants, de charges lourdes, qui est déja présente sur la commune de Die.

Rappel réglementaire

Aujourd'hui, ce sont les articles L113-18 a L.113-20 du code de la
construction et de I'habitation qui constituent la base législative des
obligations en matiere de stationnement vélo dans les batiments.

Les articles 3 et 4 de I'arrété du 13 juillet 2016 précisent le nombre
de places, la surface par logement, le type de stationnement.

Le décret du 25 juin 2022 relatif a la sécurisation des infrastructures
de stationnement des vélos dans les batiments vient renforcer
I'arsenal législatif et réglementaire en vigueur, en introduisant
I'obligation de prévoir du stationnement vélo pour des batiments
existants lors de travaux sur le parc de stationnement automobile.

LT 11

Crédits photos : Entreprises France

Information : BL évolution est prestataire conseil du programme ALVEOLE + pour l'installation
114 de stationnement vélo pour les collectivités, bailleurs, copropriétés, etc. Renseignement sur

le site ALVEOLE 2023.

2o
a/otudia]


https://www.legifrance.gouv.fr/codes/section_lc/LEGITEXT000006074096/LEGISCTA000041563739/#LEGISCTA000041563739
https://www.legifrance.gouv.fr/codes/section_lc/LEGITEXT000006074096/LEGISCTA000041563739/#LEGISCTA000041563739
https://www.legifrance.gouv.fr/loda/id/JORFTEXT000032894249/
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000045964197
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